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_ SERVIDECINFURMMALIIUON
HAVA KUTLESI SENSORLERI (ANALOG)

ARIZALAR, HASARLAR VE KONTROL

UYGULAMALAR Sicak film hava kiitlesi sensérii (eski model)
Hava kiitlesi sensorii, motora beslenen
hava kiitlesini («Hava kiitlesi akimi»)

cok yiiksek hassasiyetle 6lger. Hava
kitlesi sensoriiniin sinyali, enjeksiyon
miktarini hesaplamak ve dizel motorlarda
ilave olarak egzoz gazi resirkiilasyonunu
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kumanda etmek i¢in kullanilir. Hava
kitlesi sensori, egzoz gazinin azaltilmasi
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ve hava beslemesi icin 6nemli bir

Unitedir. Arizali veya kirli bir hava kitlesi

sensoril, motor kontrol Ginitesine yanlis 01 Akis redresori
giris sinyalleri gonderebilir ve bunun 02 Elektronik
sonucunda motor kontrol initesi de baska 03 Sicak film sensorii
tniteleri yanlis devreye sokar. 04 Sicaklik sensorii

Ozellikle turbo dizel motorlarda, hem
hava debisi hem de hava hizi ¢cok yiiksek

oldugundan hava kiitlesi sensori Sicak film hava kiitlesi sensérii (yeni model, kesilmis)
tizerindeki yiik ¢cok fazladir.

FONKSIYON TANIMI

Hava kiitlesi sensoriiniin tamami,

icerisinde emme havasinin esas sensdriin

yanindan aktigi bir akis kanalindan (boru) 01 Sensorler
olusur. 02 Elektronik
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BILGI

Uygulamaya ve araca bagli olarak hava
kitlesi sensori, komple bir plastik boru
icerisine entegre edilmis sekilde veya
ayri olarak sadece esas sensor tek basina
bir takilabilir modiil olarak sunulur. Her
iki model de (borulu/ayr) hava kiitlesi
sensoril olarak tanimlanir.

Daha eski modellerde sensor elemani
olarak bir kizgin tel mevcuttu. Kizgin
teldeki kirler, motor kapatildiktan sonra
kisa sireli 1sitma yoluyla serbest yakarak
giderilmekteydi.

Daha yeni modeller, bir tasiyici tizerinde
film benzeri bir 1sitma direnci ile
calismaktadir. Burada serbest yakma
gerceklestirilmemektedir. Bu sicak film
sensoril, emme sicakliginin tizerinde yakl.
120-180°C'lik (arag ureticisine bagli
olarak) sabit bir sicakliga 1sitilir. Igeri giren
hava, sicak film sensoériinii sogutur. Bu
sogutma, kontrol elektronigi lizerinden
bir isitma akimi ile dengelenir. Bu 1sitma
akimi, emilen hava kiitlesi i¢in dl¢iidr.
Bu yontemde akan havanin yogunlugu
dikkate alinir. ki ayn 6lcme kopriilil

daha yeni modellerde titresimleri ve geri
akislari tespit etmek de mumkiinddr.

HATALAR VE OLASI SEBEPLERI
Arizali veya kirli hava kiitlesi sensorleri,
hatali sinyaller gonderir.

Bunun olasi sonuglari:

e Siyah duman

e Performans eksikligi

e Acil durum c¢alistirmasi

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

OLASI HASAR SEBEPLERI:

Emme kanalinda sizintilar oldugunda,

emme havasi ile birlikte iceri kir parcaci-

klari girebilir; ardindan bu kir parcaciklari

yliksek hizla hava kiitlesi sensoriine

carpar ve hassas sensor elemanini tahrip

eder.

e Krank karteri hava tahliyesinden asiri
derecede yag sisinin ¢cikmasi sonucu
sensoryaglanabilir.

Hava kiitlesi sensoriine kirlerin
girmesinin veya hasarlarin meydana
gelmesinin sebebi, servis sirasinda
ornegin hava filtresi degisiminde kirli
¢alisma ortaminin olmasi gibi hatalar
veya yanlis ya da disiik kaliteli hava
filtrelerinin kullanimi da olabilir.
Ornegin siddetli yagmur yagdiginda
sigrayan sular, hava filtresi lizerinden

temiz hava tarafina girebilir ve
sensore hasar verebilir veya sensdriin
kirlenmesine neden olabilir.

Ornegin yollara dokiilen tuzlar ve
camurlu karlardan gelen tuzlu su, bu
etkiyi daha da arttirir.

e Yaglanmis spor hava filtrelerinden ¢ikan
yag parcaciklari, sensdre hasar verebilir
veya sensoriin kirlenmesine neden
olabilir.

Ancak baska sebepler de isler durumda
olan bir hava kiitlesi sensoriiniin yanlis bir
sinyal gondermesine sebep olabilir:
e Arizall egzoz gazi resirkiilasyon valfleri
¢ Arizali depo hava tahliye valfleri
e Emme kanalinda sizintilar
e Tikanmis hava filtreleri
e Turboda hasarlar (6rn. yanlis
kalibre edilmis Wastegate valfi)

Tikanmis hava kiitlesi sensori

Sicak film sensorii Uizerinde yag sisi
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HAVA KUTLESI SENSORLERI VE
ON-BOARD DIYAGNOZ (OBD)

A

Hava kitlesi sensorleri, On-Board
diyagnoz (OBD) tarafindan
denetlenir. Olasi hata kodlari
asagidaki gibidir:

Hatali bir hava kiitlesi sensériin-
den gelen yanlis giris sinyalleri,
motor kontrol tinitesinin baska
komponentleri yanlis devreye
sokmasina neden olabilir.

Bu nedenle yanda belirtilmis olan
hata mesajlari da hava kiitlesi
sensoriniin arizali oldugunu
gosterebilir:

ARA SIRA MEYDANA GELEN HATALAR
OBD tarafindan tespit edilen her hata,
dogrudan hata lambasinin yanmasina
neden olmaz.

Bir siirlis dongtisiinde egzoz gazini
etkileyen bir hata tespit edilirse, bu hata,
"tanimlanmamis" hata olarak kaydedilir;
ancak hata lambasi yanmaz.

Hata lambasi ancak ayni hata, sonraki
slirlis dongtileri esnasinda veya belirli
bir sure icerisinde tekrar meydana
gelirse etkinlestirilir. Bunun {izerine

bu hata "tanimlanmis" (onaylanmis)
olarak tanimlanir ve OBD hatasi olarak
kaydedilir.

Hatanin yani sira bagka isletim verileri

ve hata meydana geldiginde séz konusu
olan cevre kosullari tespit edilir ve
kaydedilir ("Freeze Frames" (Dondurulmus
Goriintiler)).

OUR HEART BEATS FOR YOUR ENGINE.

P0100 Hava kiitlesi veya hava miktari 6lcer devresinde hatali fonksiyon

P0101 Hava kiitlesi veya hava miktari dlcer devresinde 6l¢iim araligi veya performans sorunu
P0102 Hava kiitlesi veya hava miktan dlcer devresi ¢ok kiigiik

P0103 Hava kiitlesi veya hava miktar dlcer devresi ¢ok biytik

P0104 Hava kiitlesi veya hava miktari 6lcer devresinde kesinti

P0171 Sistemin karisim ayari (sira 1) ¢ok fakir

P0172 Sistemin karisim ayari (sira 1) ¢ok yagli

P0175 Sistemin karisim ayari (sira 2) ¢ok yagli

P0401 EGR sistemi — Akis orani ¢ok diisiik

P0402 EGR sistemi — Akis orani ¢ok yliksek

Hata, belirli bir stire boyunca tekrar

meydana gelmezse hata lambasi

sonebilir.

Aractaki diyagnoz prizi (arabirim)

izerinden kayitli veriler, bir motor test

cihazi veya okuma cihazi ("Scan-Tool"

(Tarama Araci)) ile cagrilabilir:

e Onaylanmis (tanimlanmis) hatalar
mod 3'te

e Ara sira meydana gelen hatalar mod
7'de

e Bir hatanin meydana geldigi isletim
verileri ("Freeze Frames" (Dondurulmus
Goriintiiler)) mod 2'de

0OBD tarafindan hava kiitlesi sensériinde
ara sira meydana gelen bir hata gosterilse
de, bu, hava kiitlesi sensdriiniin mutlaka
arizali oldugu anlamina gelmez. Cogu
zaman nem, yag sisi veya kirler, 6l¢iim
sonuglarinin yanlis olmasina neden olur
ve bu da OBD tarafindan hata olarak
yorumlanir.

Ara sira meydana gelen bu hatalar, daha
once aciklanmis sebeplerden otiirii
meydana gelebilir.

Bu nedenle yeni bir hava kiitlesi sensorii
takilmadan 6nce kontrol edilmelidir.
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ANALOG HAVA KUTLESI
SENSORLERININ KONTROLU

Hata diyagnozu sirasinda dncelikle hata
kodu bir motor test cihazi veya Scan-Tool
(Tarama Araci) ile okunmalidir.

ASAGIDAKILERI DIKKATE ALIN:

OBD iizerinden arizali parga veya sorunlu
fonksiyon algilanir, ancak bunlarin sebebi
tespit edilmez.

Kablo grubunda veya tinitenin kendisinde
elektrik hatalari, cogu kullanim durumda
hata olarak kaydedilir. Bunlar uygun
kontrol geregleri ile tespit edilmelidir.

Hava kiitlesi sensorii farkli sekillerde
kontrol edilebilir:

GERILIM BESLEMESININ KONTROLU

e Konnektdri hava kiitlesi sensdriinden
cikartin.

e Kontagi agin.

e Konnektdrdeki gerilimi 6l¢iin.

BILGI

Asagidaki gerilimler mevcut olmalidir (bkz.

Sekil Konnektdr atamasi):
® Pim 2 ve arag sasisi arasinda:

12 Volt (arag elektrik sistemi gerilimi)
e Pim 4 ve pim 3 arasinda:

5 Volt (sensor gerilimi)

Bu degerlere ulasilmadiginda, ilgili tim
hatlar ve konnektorler kisa devre, kesinti
ve kontak direnci bakimindan kontrol
edilmelidir.

BILGI

Kontrol, voltmetre veya osiloskop ile
yapilabilir.

SENSOR KARAKTERISTIK EGRISININ
ALT UCUNUN KONTROLU
On kosullar:
e EGR sistemi kusursuz durumda.
e Hava filtresi temiz.
e Kesme devir sayisina ulasiliyor
(AU verileri uyarinca).
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Konnektor atamasi

ﬂ BILGI

Ozel bir test kablosu mevcut degilse,
ol¢me cihazi uygun dl¢iim uglarn ile
kiskaclara (konnektdriin arka tarafi)
baglanmalidir.

Hatlar "delmeyin"!

® Kontagi agin.

e Motor durur haldeyken pim 5

ve pim 3 arasinda cikis gerilimini 6lgtin.

Durgun havada ¢ikis gerilimi

1,00 £ 0,02 Volt ise, hava kiitlesi
sensorli neredeyse her zaman sorunsuz
durumdadir.

Ol¢iimiin hava akimlar (riizgar)
nedeniyle hatali olmasi riski varsa, 6l¢me
borusunun her iki ucunu uygun araglarla
kapatmalisiniz.

Gikis gerilimi bu toleransin disinda ise
hava kiitlesi sensorii degistirilmelidir.

TEPKININ KONTROLU
e 1 Volt degerine ulasilmazsa, hafifce
hava kiitlesi sensoriintin igine iifleyin.

Gerilim degeri simdi ifleme siddeti kadar
artmalidir.

Aksi takdirde, sensdr arizalidir ve hava
kiitlesi sensori degistirilmelidir.

1 TF (segenek)

2 Arag elektrik sistemi gerilimi UBat
3 Sasi

4 Referans gerilim URef

5 UA (¢ikis sinyali)

YUK ALTINDA OLCUM
e Motoru calistirin.
Nominal deger (r6lantide calisma
sicakliginda motor): 1,2 - 1,6 Volt
e Devir sayisini kesme devir sayisina
kadar arttirin (gaz kisma).
3,8 ile 4,4 Volt arasinda sinyal
gerilimlerine ulasilmalidir.

Hava kiitlesi sensoril, rélantiden tam
yiik calismasina kadar yaklasik 1,0 ile
yakl. 4,4 Volt arasinda olan dl¢ulebilir bir
gerilim saglar.

Aksi takdirde hava kiitlesi sensorii
degistirilmelidir.

N

Kontak acikken soket baglantilari
ayrilmamali veya baglanmamalidir.
Bunun sonucunda olusan gerilim
esikleri, elektronik tniteleri tahrip
edebilir.

ﬂ BILGI

Hava kiitlesi sensoriine asla
basingli hava puskirtmeyin! Bunun sonu-
cunda sensor tahrip olabilir.
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