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1 Historie

1 Historie

0d klasického tlumice torznich kmita k dvouhmotovému setrvacniku

P

Prudky vyvoj automobilové techniky pfinasi v poslednich  vyvoj klasickych tlumicl torznich kmitd umisténych
desetiletich stale vykonnéjSi motory — soucasné rostou v télese spojkové lamely na hranice svych technickych

naroky fidicd na kvalitu a komfort jizdy. Diky sniZovani moznosti. PFi stejnych ¢i dokonce menSich stavebnich
hmotnosti vozidel a poklesu aerodynamickych hlukd rozmérech spojky jiZ nebylo nadale mozné pokryt trvale
karoserii optimalizovanych ve vétrnych tunelech rostouci vykony a tocivé momenty motord.

se ostatnf hluky dostdavaji stale vice do popredi.

Ke zménéam zdrojd hluku ale pfispivaji také koncepce Rozsahlym vyvojem dospéla firma LuK k jednoduchému,
motor( provozovanych s chudou smési, pfi extrémné ale velmi G€innému FeSeni: dvouhmotovy setrvaénik
nizkych provoznich otackach, nebo pfevodovky novych (ZMS). Ve své dobé novym konceptem tlumenti torznich
generaci s oleji s nizsimi viskozitami. kmitl v hnacim systému vozidel.

V poloving 80. let narazil, v té dobé jiZ desetileti trvajici




Dvouhmotové setrvacniky prvni generace byly tvofeny CtyFvalcové motory jsou charakteristické vy3si

podobnou soustavou pruZin jako konvenéni torzni nerovnomérnosti chodu a vysSe poloZzenymi

tlumice, u kterych byly tlacné pruZiny uspofadany rezonancnimi otdckami. Pomoci posunuti pruZin dale
radialné bliZe stfedu a k dispozici proto bylo pouze malé od stfedu a pouZitim pruZin o vétSim priméru bylo
pracovni stlaceni pruZin. U Sestivalcovych motor( bylo dosaZeno pétindsobné tlumici kapacity pfi zachovani
tlumeni vibracf zajiSténo, nebot tyto motory maji nizké stejnych konstrukénich rozmérd dvouhmotového
rezonancni otacky. setrvacniku (ZMS).

Schématické zobrazeni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

1985

M Primarni setrvacnik
Pruzinovy tlumici systém
B Sekundarni setrvacnik



1 Historie

Vyvoj konstrukce dvouhmotového setrvacniku

1985

M Primarni setrvacnik
Pruzinovy tlumici systém
B Sekundarni setrvacnik

V soucasnosti vyrabi

LuK vice neZ 6.000.000

Vyvoj poctu dodanych kusii v obdobi 1990 do dneska kust dvouhmotovych
setrvacnikd rocné.
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2 Dvouhmotovy setrvacnik (ZMS)

2.1 Pro¢ dvouhmotovy setrvacnik (ZMS)?

Spalovaci motor pracuje v periodickych cyklech, pfi
kterych dochazi ke kolisani otacek a vzniku torznich
kmitd. Pfitom vznikajici hluky jako rachot pfevodovky,
dunéni, rezonance karoserie a také kolisani vykonu
ovliviiuji jizdni a zvukovy komfort ve vozidle. Cilovym
zadanim pfi vyvoji dvouhmotového setrvacniku tedy
bylo, v maximalni moZné mife oddélit torzné kmitajici
hmotu motoru od zbyvajicich ¢asti hnaciho systému.

Standardni dvouhmotovy setrvaénik
(ZMmS)

2.2 Konstrukce

Standardni dvouhmotovy setrvacnik se sklada
z primarniho setrvacniku a sekundarniho setrvacniku.

Obé setrvacné hmoty jsou pres systém pruzin/tlumica
vzajemné spojeny radialnim kulickovym nebo kluznym
loZiskem a mohou se tedy vzajemné otacet.

Primarni setrvacnik s ozubenym véncem startéru
pfifazeny k motoru je pevné pfiSroubovan na klikovou
htidel. Spolecné s vikem primarniho setrvacniku tvofi
dutinu - pruZinovy kanal.

Zakladem pruZinového tlumiciho systému jsou

obloukové pruziny. Jsou uloZené ve vodicich pouzdrech
uvnitf pruZinového kanélu a plni poZadavky na ,,idedlni

tlumic torznich kmitl s minimalnimi naklady.

2 Dvouhmotovy setrvaénik (ZMS)

Dvouhmotovy
setrvacnik svym
integrovanym
pruZinovym

tlumicem toto

kmitani témér zcela
absorbuje. Vysledkem
je tedy dobte izolované
kmitanf.

Vodici pouzdra zajistuji optimalni vedeni a mazani a sniZuji tak tfeni
obloukovych pruzin uvnitf pruZinového kanalu mezi obloukovymi
pruZinami a vodicimi pouzdry.

Tocivy moment motoru je pfenasen pres obloukové pruziny na pfirubu.
Pfiruba je snytovana se sekundarnim setrvacnikem a zapada jazycky
pfiruby mezi obloukové pruziny.

Sekundarni setrvaénik zvySuje svou hmotou moment setrvacnosti
na strané pfevodovky. Pro lepsi odvod tepla je setrvaénik opatfen
vétracimi otvory. ProtoZe torzni tlumic je integrovan do dvouhmotového
setrvacniku, pouZivé se Casto spojkova lamela v plvodnim provedeni bez
torzniho tlumice.

S
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Ozubeny vénec spoustéce
Primarni setrvaénik
Obloukové pruZiny

Kluzné uloZeni

B2 W N R

Pfiruba

Treci jednotka s plovoucim uloZenim
Primarni viko (v fezu)

Sekundarni setrvacnik
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2 Dvouhmotovy setrvacnik (ZMS)

2.3 Funkce

Zakladnf princip dvouhmotového setrvacniku je
jednoduchy a efektivni. Sekundarni setrvacnik,
souvisejici se vstupni hfideli pfevodovky, navysuje
jeji hmotnost a posouvé tak rezonanéni pasmo, leZici

Princip ¢innosti s konvenénim setrvacnikem
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1 Motor
2 Spojka
3 Prevodovka
4  Tlumice torznich kmita
5 Primarni setrvaénik
6 Sekundarni setrvacnik
7 Setrvacnik

Pfenos rotacnich kmita

1/min.

= [Motor
m=m  Pfevodovka

S konvenénim setrvacnikem:

U doposud béZnych provedeni s konvenénim
setrvacnikem a torzné tlumenou spojkovou lamelou se
v pasmu volnobéZnych otacek pfenasi torzni kmitani
bez odtlumeni déle do pfevodovky a zplsobuje klepani

ozubenych kol v rdmci zubové vdle (fincenf pfevodovky).

u obvyklych torznich tlumicd v rozmezi 1200 az 2400
ot./min, do oblasti niZSich otacek. Tim je dosaZeno jiz
od volnobéZnych otacek vynikajiciho oddéleni vibraci.

Princip ¢innosti dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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S dvouhmotovym setrvaénikem:

Pfi pouziti dvouhmotového setrvacniku je torzni kmitanf
motoru odfiltrovano pruzinovym tlumi¢em, komponenty
prevodovky tak nejsou ovliviiovany kmitanim —
pfevodovka nefin¢i a ocekavani fidice po strance
komfortu jsou v plném rozsahu splnénal



3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

3.1 Primarni setrvacnik

Primarni setrvacnik je pevné pfisSroubovan na klikovou
htidel motoru. Jeho setrvacnost tvofi spolu se
setrvacnosti klikové htidele jednu veli¢inu. Ve srovnani
s konven&nim setrvaénikem je primarni setrvaénik

vvvvvv

hfidele. Kromé toho tvofi spole¢né s vikem primarniho
setrvacniku dutinu — pruZinovy kanal pro uloZeni
obloukovych pruzin. Pruzinovy kanal je obvykle
dvoudilny a je ohranic¢en dorazy obloukovych pruzin.

1 Primarni viko
2 Dorazy obloukovych pruZin
3 Primarni setrvacnik

Z dlivodu startovani motoru je primarni setrvacnik
osazen ozubenym véncem. Podle provedeni
dvouhmotového setrvacniku je ozubeny vénec nalisovan
za tepla nebo pfivaren.

1 Ozubeny vénec spoustéce
2 Primarni setrvacnik




3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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3.2 Sekundarni setrvacnik

Sekundarni setrvacnik je ¢ast dvouhmotového
setrvacniku spojend s prevodovkou a hnacim systémem.
Pfes spojku pfenasi modulovany to€ivy moment

z dvouhmotového setrvacniku do pfevodovky. Na jeho
vnéjsim obvodé je pfiSroubovano viko spojky. Pfi
sepnuti spojky pfitlacuje pruZinovy mechanizmus

pfitlacného kotouce spojkovou lamelu na tfeci plochu
sekundarniho setrvacniku. Tfenim je pfenasen tocivy
moment. Setrvacna hmota sekundarni strany je tvofena
souctem hmot sekundérniho setrvacniku a pfiruby.

Na pfirubu pfenaseji to€ivy moment obloukové pruZiny
ptes jazycky pfiruby (viz kapitola 3.4).

1 Plocha pro pfiSroubovani spojky
2 Treci plocha spojkové lamely
3 Vétraci otvory pro odvod tepla

1 Otvory pro nyty

Strana motoru

Strana pfevodovky



3.3 Upeviiovaci silentbloky

UlozZeni lozZiska Soucasné pohlcuje axialni sily plsobici na dvouhmotovy
LoZisko je uloZeno v primarnim setrvacniku. Otocné setrvacnik pfi vypinani spojky. LoZisko umozZiuje nejen
uloZeni spojuje obé setrvacné hmoty — primarni prosté otaceni obou setrvacnikd, ale také mirnou kyvnou
a sekundarni setrvacnik. Zachycuje také tihové sily villi obou dilli navzajem (lehké hazent).

sekundarniho setrvacniku a pfitlacného kotouce spojky.

1 Domecek loZiska
2 Kluzné uloZeni
3 Kulickova loZiska

Provedeni loZiska

Pro dvouhmotové setrvacniky se poZivaji dvé provedeni
loZiska.

Kuli¢kové loZisko se pouZiva jiz od pocatku a poskytuje
pfi stale se zlep3ujici konstrukci vyborné provozni
vlastnosti.

DalSi vyvoj vedl pfes malé kulickové loZisko k loZisku
kluznému. Toto uloZenf je dnes u dvouhmotovych
setrvacnikd standardem.




3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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3.3 Upeviiovaci silentbloky

Velké kulickové loZisko
Do primarniho setrvacniku je vloZen to¢eny naboj, ktery
slouzi jako uloZeni velkého kuli¢kového loZiska.

Na plechovém primarnim setrvacniku je pouZit (taZeny
a toCeny) naboj s pfirubou. Toto uloZent, tak jak je zde
ukazano, je modifikovatelné pro malé kulickové i pro
kluzné loZisko.

Kluzné ulozeni
Jako dalsi vyvoj kulickovych loZisek byla

u dvouhmotovych setrvacnikd zavedena loZiska kluzna.

Primarni setrvacnik s uloZzenim loZiska na naboji
Naboj

Velké kulickové loZisko

Rez primarnim setrvaénikem s nabojem a velkym
kulickovym loZiskem

B2 WN R

1 Malé kulickové
loZisko
2 Domecek loZiska

1 Povrchové upravené kluzné pouzdro
2 UlozZeni loZiska s pfirubou



3.4 Pfiruba

Pfiruba slouZi k pfenosu to€ivého momentu z primarniho
setrvacniku pres obloukové pruZiny na sekundarni
setrvacnik, tedy z motoru na spojku. Pfiruba je pevné
spojena se sekundarnim setrvacnikem a zapada svymi
jazyCky do pruZinovych kanald primarniho setrvacniku
mezi obloukové pruZiny (viz Sipky). Mezi dorazy
obloukovych pruzin v pruZinovych kanalech je dostatek
mista a pfiruba se tedy midZe volné pootacet.

Provedeni pfirub

Pevna pfiruba

U tohoto typu konstrukce je pevna pfiruba snytovana
se sekundarnim setrvacnikem. Pro zlep3eni tlumeni
vibraci jsou jazycky pfiruby konstruovany nesymetricky.
Nejjednodudsim typem je symetricka pfiruba, u které
jsou tlacna i vleCna strana jazyckd konstruovany
shodné. Sily jsou tedy na obloukové pruZiny pfenaseny

na vnéjsim i vnitfnim obvodu koncového zavitu.

Pfiruba s vnitfnim tlumicem

Hlavni funkci dvouhmotového setrvacniku je maximalnf
mozZné oddélenf vibraci motoru od prevodovky. Aby
dvouhmotovy setrvacnik pfi zachovani konstrukénich
rozmérd dokazal pokryt neustale rostouci toCivé
momenty motor{, maji obloukové pruZiny nutné stéle
strmé&jSi charakteristiky. To vede ke zhor3eni izolace
vibraci. Pomoci integrovaného tlumice bez tfeni lze
zlepSit izolaci vibraci v tahu. Pfiruba a bocni plechy
maji uvnitf pruZinové otvory do kterych jsou vlioZeny
tla¢né pruZiny. U takto konstruovanych dvouhmotovych
setrvacnikd s vnitinim tlumi¢em z(stava aZ do vysokych
otacek zachovana dobra izolace vibracf.

Pfiruba

Pfiruba s vyiezy pro pruZiny

13



3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

3.4 Pfiruba

PFi vysokych otackach jsou obloukové pruziny vlivem
odstfedivych sil silné tlaceny vné proti kluznym
pouzdriim a vinuti pruZin je tak blokovano. Nasledkem
toho obloukové pruZiny tuhnou a ¢astecné tak ztraci
pruzici schopnost. Pro zajiSténi dobrého tlumenf i pfi
vysokych otackach jsou do pfiruby vloZeny tlacné
pruziny. Diky malé hmotnosti a uspofadani na malém
prlméru, jsou pruziny vystaveny vyrazné mensim
odstfedivym silam. Treni v pruZinovych otvorech je jesté
sniZzeno konvexné prohnutymi hornimi okraji otvord. Pfi 4
rostoucich otackach tak nenardsta tfeni ani sila pruzin.

PruZinovy otvor
Kluzna pouzdra
Doraz obloukové pruZiny na primarnim setrvacniku
Tlacna pruZina

Pfiruba

i B W N =

Pfiruba s kluznou spojkou

Treti typ pfiruby neni, na rozdil od pevné pfiruby,
napevno pfinytovan na sekundarni setrvacnik. Pfiruba
je zde vyrobena jako talifova pruZzina. Talifova pruZina je
uloZena mezi okraji dvou plechovych kotoucl. V pficném 1
fezu tak jde o vidlicové upevnéni. To¢ivy moment motoru

je spolehlivé prenasen tfenim mezi talifovou pruzinou
(pfirubou) a témito nosnymi plechovymi kotoudi. Kluzna
spojka soucasné chrani dvouhmotovy setrvacnik pfed
pretizenim.

1 Pfiruba
2 PfidrZovaci plech
3 Talifova pruZina

3.5 Treci kotouc

V konstrukci nékterych dvouhmotovych setrvacnik
se pouZiva dodatecny tfeci prvek, tfeci kotou¢. Tento
tfeci kotou¢ méa urcity volny thel (a), coZ znamena,
Ze dodatecna tfeci sila zacne plsobit aZ pfi velkém
Ghlu vzajemného pootoceni jako dodatecné tlumeni,
napfiklad pfi startu motoru, nebo pfi prudké zméné
zatiZeni.

14



3.6 Obloukové pruziny

Specialniho provedeni torznich tlumici dvouhmotovych
setrvaCnikd umoZnuje vyrazné zlepsit hlukové parametry
vozidla.

Pfimym dlsledkem je, vedle sniZenf tvorby hluku,

i sniZeni spotfeby paliva.

Z ddvodu optiméalniho vyuZiti konstrukénich rozmérd,
které jsou k dispozici, je pouZita vinuté pruZina s velmi
vysokym poctem zavitl, ohnuta do pdlkruhu. Tyto,

tak zvané obloukové pruziny, jsou uloZeny v kluznych
pouzdrech uvnitf pruzinovych kanald dvouhmotového
setrvacniku. V provozu klouZou jednotlivé zavity pruZin
po téchto kluznych pouzdrech a vzniklé tfeni plsobi
jako tlumic téchto pohybl. Aby se predeslo opotfebent,
jsou kontaktni plochy oSetfeny mazacim tukem. Treni
je vyrazné redukovano optimalnim tvarem pruzinového
uloZeni. Mimo lepsiizolace vibraci je zde i vyhoda
nizsiho opotfebend.

Vyhody obloukovych pruzin:
¢ Vysoké tfeni pfi velkych Ghlech pootocent (start)
a nizké tfenf pfi malych Ghlech pootocent (akcelerace)
e Nizka mira pruZeni diky dobrému a flexibilnimu vyuZiti
konstrukéniho prostoru
* mozZnost integrovat tlumeni doraz( (tlumici pruZiny)

Velky pocet rGznych obloukovych pruZin umoZiuje
vytvofit pro kazdy typ vozidla a kazdé zatiZeni presné
nastaveny dvouhmotovy systém. Obloukové pruZiny
jsou vyrabény v mnoha rdznych provedenich a s rliznymi
charakteristikami. Pfedev3im se pouZivaji:
e Jednostupiové pruZiny
e Dvoustupniové pruZiny budto jako paralelni pruZiny

v rliznych provedenich nebo jako
e vfadé usporadané pruZiny
e tlumici pruZiny

Jednotlivé typy pruZin se v praxi pouZivaji v rdiznych
vzdjemnych kombinacich.

-

Kluzné pouzdro
Obloukové pruZiny

15



3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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3.6 Obloukové pruziny

Jednotlivé pruziny

Nejjednodussim typem obloukovych pruZin jsou
standardni jednotlivé pruZiny.

Jednostupiové paralelni pruziny
Soucasnymi standardnimi pruZinami jsou tak zvané
jednostupnové paralelni pruziny. Jsou tvoreny pfiblizné
stejné dlouhou vné&jsi a vnitini pruZinou. Obé pruZiny
jsou fazeny paralelné. Jednotlivé charakteristiky obou

pruZin se scitaji ve spole¢nou charakteristiku.

Dvoustupiiové paralelni pruziny

U dvoustupnovych paralelnich pruZin jsou rovnéz dvé
obloukové pruZiny uloZeny v sobé&. Uvnitf uloZzena
pruZina je ale kratsi a k jejimu stlaceni tak dochazi
pozdéji. Charakteristika vnéj3i pruZiny je nastavena
na narlstajici zatiZzenf p¥i startu motoru. V tomto stavu
je tedy zatiZzena pouze mékci vnéjsi pruzina, oblast
problematickych rezonancnich frekvenci je tak rychleji

prekondana. Pfi vy$sich momentech, aZ po maximalni
moment motoru, je zatiZzena i vnitini pruzina. Vnéjsi

i vnitfni pruZina pak pracuji pfi druhém stupni spole¢né.
Tato spoluprace obou pruZin zajistuje dobrou izolaci
vibraci pfi v8ech reZimech otacek.

Tristupiiové obloukové pruziny

Tyto obloukové pruZiny jsou sloZeny z jedné vnéjsi

a dvou vnitfnich, sériové uspofadanych pruzin

s rozdilnymi charakteristikami. Jsou zde prakticky
vyuzity oba koncepty, tedy paralelniho a sériového
usporadani pruZin, s cilem zajistit pfi kazdém momentu
motoru optimalni torzni tlument.




o

3.7 Specialni konstrukce dvouhmotovych setrvacnikii

Kompaktni dvouhmotovy setrvacnik (DFC)

popi. Damped Flywheel Clutch (DFC)

Toto specialni provedeni dvouhmotového setrvacniku je
tvofeno predsmontovanym, navzajem sladénym celkem,
sloZenym z vlastniho dvouhmotového setrvacniku,
spojkové lamely a pfitlacného kotouce.

Pfitlacny kotouc a spojkova Sekundarni setrvacnik Primarni setrvacnik
lamela s pfirubou

17
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3 Konstrukéni dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

3.7 Specialni konstrukce dvouhmotovych setrvacniki

Dvouhmotové setrvaéniky pro CVT/dvojité spojky CVT = Continuously Variable
Transmission

Audi multitronic ®

Tento dvouhmotovy setrvacnik se pouziva u pfevodovek
s bezstupriovym fazenim nebo u pfimo fazenych
pfrevodovek. K pfenosu sil nedochazi prostfednictvim
tfeni mezi sekundarnim setrvacnikem a spojkovou
lamelou, nybrZ pfimym pohonem tvarovaného naboje

a vstupni hfidele pfevodovky. Takto mohou byt
pfipojeny rlizné varianty pfevodovek.

\
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Naboj
2 Pfidavna sekundarni hmota



4 Diagnostika poSkozeni dvouhmotovych setrvacniki

4 Diagnostika poSkozeni dvouhmotovych setrvacniki

4.1 Vseobecné pokyny pro prezkouSeni dvouhmotového setrvaéniku (ZMS)

V ramci vymény spojky je tfeba bezpodminecné
zkontrolovat dvouhmotovy setrvacnik (ZMS).
Opotfebovany, poskozeny dvouhmotovy setrvacnik
(ZMS) miZe zplsobit zniceni nové spojky!

V pfipadé stiznosti zakaznika Vam usnadni vyhledani
zavady cilené dotazy jako napf.:
e Co nefunguje, na co si stéZujete?
e Jak dlouho se zavada projevuje?
e Kdy dochazi k problému?
e Sporadicky, ¢asto, vzdy?
e Ve kterém jizdnim reZimu vznika problém?

e Napf. pfi rozjizdéni, zrychlovani, fazeni vy3siho
nebo nizsiho prevodového stupné, u studeného
vozidla nebo vozidla ohfatého na provozni teplotu?

e Ma vozidlo potiZe pfi startovani?
e Jaky je kilometrovy vykon vozidla celkoveé a za rok?
e Existuji pro vozidlo mimofradné podminky zatiZzeni?

e Napf. jizda s privésem, tézky néaklad, taxi, firemni

vozidlo, autoSkola, chiptuning?
e Jak vypada jizdni profil?

e Ve mésté, na kratké vzdalenosti, pfi delsi jizdé,
na dalnici?

e Byly jiz provedeny opravy spojky nebo prevodovky?
® Pokud ano, pfi jakém stavu km, tehdejsi dGvod
zavady?

VSeobecné zkousSky na vozidle

Pred zah&ajenim opravy na vozidle by mély byt

prekontrolovany nasledujici body:

e Zapisy v paméti zavad fidici jednotky (motor,
prevodovka)

¢ V/ykon akumulétoru

e Stav a funkce spoustéce

¢ Bylo vozidlo vyladéno na vy3si vykon (heslo:
"chiptuning")?

Spravna manipulace s dvouhmotovym setrvacnikem
(ZMmS)
NiZe jsou uvedeny nékteré pokyny pro vseobecné
postupy pfi praci s dvouhmotovym setrvacnikem (ZMS):
e ZMS po padu na zem se jiZ nesméji montovat!
* MiZe dojit k poskozeni kulickovych nebo kluznych
loZisek, k ohnuti snimaciho krouzku nebo
ke zvySenému nevyvazeni.
e SoustruZeni tfecich ploch ZMS nenf pfipustné!
e V disledku zeslabeni tfecich ploch jiz nemohou byt
zajiStény poZzadované bezpecné maximalni otacky.
e UZMS s kluznymi loZisky se nesmi sekundarnim
setrvacnikem pohybovat v axidlnim sméru pfilis
velkou silou!

e Tim by mohla byt poSkozena membrana ve vnitini
casti ZMS.

e Neni pfipustné myti dvouhmotového setrvacniku
(ZMS) v myckach dill nebo Cisténi pomoci
vysokotlakych Cisticl nebo parnich cisticl ani ¢isténi
tlakovym vzduchem nebo Cisticimi spreji!

Montaz

PFi montaZzi ZMS je tfeba dbat na nasledujici body

e Predpisy vyrobce vozidla!

e Zkontrolujte netésnost hfidelovych tésnicich krouzk(l
(na strané motoru a pfevodovky) a v pfipadé potieby
krouzky vyménte.

e Zkontrolujte ozubeny vénec spoustéce, zda neni
posSkozeny a pevné doseda

e VZdy pouZijte nové upeviovaci Srouby

¢ Podle (dajl vyrobce vozidla je nutné dbat
na spravnou vzdalenost mezi senzorem otacek
a koliky/prstencem snimace na dvouhmotovém
setrvacniku.

e Spravné dosednuti licovanych kolikd pro spojku.

e Licované koliky se nesmi byt zatlacené do ZMS
nebo byt vysunuté.

e Zatlacené licované koliky se odiraji o primarni
setrvacnik (hluk).

e Vycistéte tfeci plochu DS tkaninou navlh¢enou
Cisticim pFipravkem rozpoustéjicim tuk.

e Do DS nesmi vniknout Zadny Cistici prostfedek!

e Pro spojku je nutné pouZit Srouby se spravnou délkou!

e Prilis dlouhé Srouby se obrusuji na primarnim
setrvacniku (hluk) nebo jej pfipadné mohou
dokonce zablokovat.

e P¥ilis dlouhé Srouby poskozuji kulickové loZisko
nebo je vytahuji z jeho sedla.
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Zvlastnosti

Z hlediska konstrukce jsou nasledujici technické

skute€nosti pfipustné a nemaji Zadny vliv na funk&nost

dilu:

e | ehké stopy maziva na zadni strané dvouhmotového
setrvacniku (strana motoru) od tésnicich vicek k okraji

e V uvolnéném stavu lze sekundarnim setrvacnikem
pootocit o nékolik centimetrd a nevraci se samovolné
do plvodni polohy.

¢ U dvouhmotovych setrvacniki s tfecim kotoucem je
citit a slySet tvrdy doraz.

e V zavislosti na provedeni je moZna axialni vile
az 2mm velka mezi primarnim a sekundarnim
setrvacnikem.

¢ U nékterych typd s kluznymi loZisky je axialni vile az
6 mm.

¢ Kazdy dvouhmotovy setrvacnik ma klopnou vili
sekundarniho setrvacniku

e S kulickovymi loZisky aZz 1,6 mm, s kluznymi loZisky az
2,9mm.

e Primarni a sekundarni setrvacnik na sebe nesméji
narazet!

Vicedilné feSeni pro opravy

V prvnivybaveé vyrobce vozidel se stédle hojnéji pouzivaji
dvouhmotové setrvacniky - tendence je stoupajici.
Dlivodem pro toto feSeni jsou technické pfednosti DS

a také potfeba dale zvySovat hlukovy komfort a sniZovat
emise modernich motord. ZMS je pfizplisoben vozidlu

a motoru. Alternativné k DS jsou na trhu nabizeny feSeni
pro opravy skladajici se z vice dil.

Tyto sady se prevazné skladaji z nasledujicich soucasti:

e Konvenéni pevny setrvacnik

e pritlacny kotou¢ spojky,

e spojkova lamela a

e vypinaci loZisko spojky
Pozor:
Tato alternativni feSeni pro opravy neodpovidaji
specifikacim vyrobce vozidla! Kotouc spojky
nem(Ze v tomto pfipadé pouZiti zcela zachytit torzni
kmity vytvafené motorem v dlisledku malého Ghlu
pootoceni viici ZMS. V dlsledku toho mdZe v hnacim
Gstroji vznikat hluk aZ poSkozeni podminéné kmity.

4.2 Hluky

Pfi hodnoceni dvouhmotového setrvacniku ve vozidle
je vSeobecné nutné prekontrolovat, zda hluky nejsou
zplsobeny okolnimi konstrukénimi dily, jako jsou napft.
vyfukovy trakt, plechy tepelné izolace, silentbloky
zavéSeni motoru, pfidavné agregaty atd. Pfidavné je
nutné zajistit, aby hluky nebyly pfenaseny z pohonu
agregatl jako napf. jednotky napinaku femenu nebo

z kompresoru klimatizace. Pro vyhledani zdroje hluku
lze pouzit napfiklad stetoskop.

Videalnim pfipad€ je mozné v pripadé reklamaci
u vozidla provést porovnani se stejnym nebo podobné
vybavenym vozidlem.

Klapani pfi zapinani spojky, fazeni a zméné zatéze mize
pochéazet z hnaciho traktu. M{Ze vznikat v ddsledku
ville hran zub( v pfevodovce, vili u kloubovych hfideli,
kardanové htidele nebo v diferencialu. Nejedna se

o0 poskozeni dvouhmotového setrvacniku.

Sekundarni setrvacnik je oto€ny vaci primarnimu
setrvacniku. Také zde lze za urcitych okolnostf zjistit
hluk. Tento hluk pochazi budto z pfiruby, kterd narazi
na obloukové pruZiny, nebo z naraz(i sekundarniho
setrvacniku na tfeci kotou€. Také v tomto pfipadé neni
poSkozen dvouhmotovy setrvacnik.

Brumivé hluky mohou mit fadu pficin; napft. rezonance
v hnacim traktu nebo nepfipustné vysoké nevyvazeni
dvouhmotového setrvacniku. Vysoké nevyvazeni mize
vzniknout napf. v dlsledku chybéjiciho vyvaZovaciho
zavazi na zadni strané dvouhmotového setrvacniku
nebo diky poSkozenému kluznému loZisku. Zda je tento
hluk vyvolan vysokym nevyvazenim, lze zjistit relativné
velmi jednoduse. Nechejte motor béZet u zastaveného
vozidla v nizkych a konstantnich otackach. Pokud
vibrace narlstaji s rostoucimi otackami, tak je vadny
dvouhmotovy setrvacnik. Také zde je velmi vyhodné
provést porovnani s vozidlem se stejnym nebo
podobnym motorem.



4.3 Chiptuning

Zvyseni vykonu tzv. Chiptuning je rychle a snadno
proveditelné a v soucasnosti i pomérné dostupné.

Za sto Euro lze lehce zvySit vykon motoru o vice nez

30 %! VétSinou se pfitom nebere v Gvahu, Ze motor
neni pfizplsoben dlouhodobému provozu pfi vysokych
vykonech jde napf. o termické pfetiZeni — a také ostatni
komponenty hnaciho systému nejsou konstruovany

na dlouhodobé zatiZeni takto vysokym momentem

a vykonem.

Pruzinovy tlumi¢ dvouhmotového setrvacniku, stejné
jako dalsi komponenty hnaciho systému jsou obvykle
dimenzovény pro urcity motor a vozidlo. NavySenim
toCivého momentu o vice neZ 30 % se ve vétsiné

pfipad vyCerpa nebo i pfekroci bezpecnostni rezerva
dvouhmotového setrvacniku. Nasledkem toho mohou
byt obloukové pruziny i pfi normalnim provozu
kompletné stlaceny, coZ miZe vést ke zhorSeni tlumicich
vlastnosti (hluk) nebo k cukani vozidla. ProtoZe k tomu

dochazi s polovicni frekvenci zaZzeh(i/vznétl, nastavaji velmi rychle
velké zmény zatézZe, které poskozuji nejen dvouhmotovy setrvacnik
ale také prevodovku, hnaci hfidel a diferencial. Mira poskozeni saha
od zvySeného opotfebeni az po vypadek funkce a s tim spojené
vy33i naklady na opravu.

S vy$8im vykonem motoru a s tim spojenym zvySenim tocivého
momentu se posouva pracovni bod dvouhmotového setrvacniku
smérem do bezpecnostni rezervy. Pfi béZném provozu je tedy
dvouhmotovy setrvacnik permanentné pretéZovan. Obloukové
pruZiny dvouhmotového setrvacniku tak mnohem castéji nez

u sériového provedeni motoru zcela dosedaji. Nasledek: Poskozeni
dvouhmotového setrvacniku!

Mnohé ladic¢ské firmy sice davaji zaruku na nardst vykonu, ale jak
motor dopadne po uplynuti zaruky? ZvySeni vykonu sice poSkozuje
komponenty hnaciho systému pomalu, ale zato vytrvale. Podle
okolnosti obvykle dojde k poruse dildl po uplynuti zaruky, coZ
znamena, Ze veskeré naklady na opravu z(stévaji na majiteli vozu.

Charakteristika obloukovych pruZin na taZné strané (jako pfiklad)

Tocivy moment motoru [N]

Max. tocivy moment
motoru s chiptuningem

Max. jmenovity tocivy
moment motoru

o _} Bezpelnostnirezerva

Sitka kmitd

Volny Ghel

DulezZité!

V dlsledku chiptuningu a s tim spojenym zvySenim
vykonu také prestava platit osvédcenf o technické
zplsobilosti vozidla!

Uhel pootoceni
dvouhmotového
setrvacniku [°] na strané
tahu
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4.4 Vizualni kontrola/obrazky poSkozeni

1. Spojkova lamela

Popis

e Spojkova lamela spélena

Pfi¢ina

e Tepelné petiZzeni spojkové lamely, napf. v dlsledku
prekroceni hranice opotfebeni

Ucinek

¢ Tepelné zatiZzeni dvouhmotového setrvaéniku (ZMS)

Reseni

e Vizualni kontrola dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
z hlediska tepelného zbarveni

—Hodnoceni:

¢ Tepelné zatiZeni, malé/stfedni/vysoké (strana 25)

¢ Tepelné zatiZeni, velmi vysoké (strana 26)

2. Oblast mezi primarnim a sekundarnim setrvacnikem

Popis

e Spélené zbytky spojkového obloZeni ve vnéjsi oblasti
dvouhmotového setrvacniku a ve vétracich zarezech

Pfi¢ina

e Tepelné pretiZeni spojkové lamely

Ucinek

e Zbytky obloZeni mohou vniknout do pruZinovych
kanall dvouhmotového setrvacniku a poskodit ho

Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)




3. Treci plocha

Popis

e Ryhy

PFic¢ina

e Opotfebena spojka

— Nyty spojkového obloZeni se brousily o tfeci plochu

Ucinek

e Omezeni pfenosu tocivého momentu

e Nenfzarucen pfesnost poZadovaného tocivého
momentu spojkou

e PoSkozeni tfeci plochy dvouhmotového setrvacniku

Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

4. Treci plocha

Popis

e Tmavé bodové zbarveni — termické skvrny

—Také ve vétSim poctu

Uéinek

¢ Tepelné zatiZzeni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
Reseni

e Nenfnutné Zadné opatfeni

5. Tfeci plocha

Popis

e Trhliny

Pfi¢ina

e Tepelné pretiZzeni

Ucinek

e Dvouhmotovy setrvacnik neni spolehlivy pro dalsi
provoz

Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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4.4 Vizualni kontrola/obrazky poSkozeni

6. Kulickova loZiska

Popis

e Vytékani tuku

e |oZisko je ,,zakousnuté“

e Tésnéni chybi, je poSkozené nebo ,,specené”
od termického pretiZzeni

Pfi¢ina

e Tepelné pretiZzeni nebo mechanické poskozeni/
pretizeni

Ucinek

e Nedostatecné mazani loZiska

—Vypadek dvouhmotového setrvacniku

Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

7. Kluzné ulozZeni

Popis

e poSkozeno nebo zniceno

Pfi¢ina

e Opotfebeni a/nebo mechanické zniceni
Ucinek

¢ Dvouhmotovy setrvacnik (ZMS) je poskozen
Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

8. Kluzné uloZeni

Popis

e Opotfebeni

—Bé&hem Zivotnosti mdZe vzrlist na priméru radialni
vlle od cca 0,04 mm (novy dil) aZ do maximalné
0,17 mm.

Pfi¢ina

e Opotiebent

Ucinek

e Men&ine7 0,17 mm. Zadné

e VE&t3inez 0,17 mm. Vétsi klopna viile sekundarniho
setrvacniku

Reseni

¢ VV\yména dvouhmotového setrvacniku, jestlize je vile
loZiska 0,17 mm




9. Tepelné zatiZeni, malé

Popis

¢ Treci plocha je lehce zbarvena (zlato-ZIuté)

—Na vnéjSim priméru a v oblasti pfinytovani
sekundarniho setrvacniku neni Zadné zbarveni

Pfi€ina

e Tepelné zatiZenf

Oéinek

o 7adné

Regeni

P

e Neni nutné Zadné opatfeni

10. Tepelné zatiZeni, stfedni

Popis

e Kratkodobym pfehtatim (220 °C) modfe zbarvena tieci
plocha

e Bez zbarveni v oblasti pfinytovani sekundarniho
setrvacniku

Pficina

e Zbarveni tfeci plochy je disledek provoznich
podminek
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11. Tepelné zatiZeni, vysoké

Popis

e Zbarveniv oblasti pfinytovani a/nebo po obvodu
sekundarniho setrvacniku Treci plocha nenese
znamky zbarveni

—Po termickém pretiZzeni byl dvouhmotovy setrvacnik
jesté néjakou dobu v provozu

Pficina

e Velké termické pretizeni (280 °C)

Ucinek

¢ Poskozeni dvouhmotového setrvacniku je zavislé
na délce trvani termického pretizeni

Reseni

¢ VV\yména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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4.4 Vizualni kontrola/obrazky poSkozeni

12, Tepelné zatiZeni, velmi vysoké

Popis

e Dvouhmotovy setrvacnik je na stranach a zezadu
zbarven modro-fialové a/nebo jsou viditelna
poskozent - trhliny

Pfi¢ina

e Velmi velké termické pretiZzeni

Ucinek

e Dvouhmotovy setrvacnik (ZMS) je poSkozen

ReZeni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

13. Treci kotouc

Popis

e Roztaveny tfeci kotouc

Pfi¢ina

e Velké vnitini termické pretiZzeni dvouhmotového
setrvacniku

Ucinek

e NaruSeni funkce dvouhmotového setrvacniku

Reseni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

14. Primarni setrvacnik

Popis

e Sekundéarni setrvacnik se brousi (dfe) o primarni
setrvacnik

Pficina

e Opotrebeni tfeciho kotouce kluzného loZiska

Ucinek

e Hluky

Re3eni

¢ Vyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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15. Ozubeny vénec spoustéce

Popis

e Silné opotrebeni ozubeného vénce

Pfi€ina

e Poskozeny startér

Uéinek

e Hluk pfi startovant

Reseni

¢ VV\yména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
e Zkouska funkce startéru

16. Signalni krouZek snimace otacek

Popis

e Ohnuté zuby signalniho krouzku

Pfi€ina

* Mechanické poSkozeni

Ucinek

e Ovlivnéni chodu motoru

Regeni

¢ VVyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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4.4 Vizualni kontrola/obrazky poSkozeni

17. Drobny dnik maziva

Popis

—Drobné stopy maziva v okoli otvor(l nebo tésnicich
krytek na motorové strané setrvacniku

Pricina

e Maly (nik maziva je podminé&n konstrukéné

Ucinek

e 7adné

Reseni

e Neni nutné Zadné opatfeni

18. Silny Gnik maziva

Popis

e Unik maziva vétsinez 20g

—Mazivo je rozptyleno v prostoru skiiné spojky
Ucinek

e Nedostate¢né mazani obloukovych pruzin
ReSeni

¢ VVyména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

19. VyvaZovaci téliska

Popis

e Uvolnénda nebo chybéjici vyvaZovaci zavazi

—Chybéjici zavazi je rozpoznatelné podle viditelnych
bodovych svaril

Pfi¢ina

e Nespravné manipulace

Ucinek

e Nevyvazeny dvouhmotovy setrvacnik

—Silné dunéni

Reseni

¢ VV\yména dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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5 Popis a rozsah dodavky specialniho naradi pro dvouhmotové setrvacniky

5 Popis a rozsah dodavky specialniho naradi pro dvouhmotové setrvacniky

100% kontrola funkce zahrnuje mimo jiné méfeni pootoceni a klopnou vili i za dilenskych podminek(Jako
charakteristik obloukovych pruzin ve dvouhmotovém volny (hel pootoceni oznacujeme Ghel, o ktery lze
setrvacniku. PfezkouSeni je mozné pouze pomoci proti sobé vzajemné pootocit primarni a sekundarni
specialni zkusebni stolice a dilenskymi prostifedky setrvacnik dvouhmotového setrvacniku (ZMS), aZ se
neni proveditelné. Pomoci LuK specidlniho naradi uplatni sila obloukovych pruZin. Pod pojmem klopna
pro dvouhmotové setrvacniky 400 0080 10 vsak viile se rozumi, Ze lze obé otocné uloZené setrvacniky
lze provadét dlleZita méreni, kterd urci volny dhel dvouhmotového setrvacniku (ZMS) vici sobé a od sebe
naklapét.)
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Kromé toho by mélo byt napf. provedeno ohodnoceni V pfipadé pochybnosti je nutné rozhodnout se v ramci

dvouhmotového setrvacniku podle nasledujicich kritérii: ~ opravy spojky pro vyménu dvouhmotového setrvacniku.
e Vytékani tuku
e Stav tfecich ploch (napt. tepelné zatiZeni, tepelné
trhlinky)
e Hluk
e Stav spojky
e PouZiti vozidla (provoz s pfivésem, vozidlo autoskoly,
taxi atd.) a fada dal3ich
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5 Popis a rozsah dodavky specialniho naradi pro dvouhmotové setrvacniky

Obj. €. 400 0080 10
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blokovaci pfipravek setrvacniku
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6 PrezkouSeni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

Pomoci LuK specidlniho nafadi pro dvouhmotové
setrvacniky lze provadét nasledujici méfeni:

e Prekontrolovani volného Ghlu
¢ Prekontrolovani klopné vile

S témito ob&ma vysledky pfezkouseni a na zakladé
rlznych vizualnich kontrol z hlediska vytékajiciho
tuku, tepelného zatiZeni, stavu spojky atd. lze provést
spolehlivé ohodnoceni dvouhmotového setrvacniku.

Jako volny Ghel pootoceni oznacujeme Ghel, o ktery lze
proti sobé vzajemné pootocit primarni a sekundarni
setrvacnik dvouhmotového setrvacniku (ZMS), aZ se
uplatni sila obloukovych pruZin. Oba koncové dorazy
pfi otaceni doleva/doprava udavaji oba méfici body.
Zméreny volny Ghel podava vysvétleni o opotfebeni.

Pozor:

U dvojhmotového setrvacniku s tfecim fidicim
kotoucem je pfi otoCeni v jednom sméru patrny
tvrdy doraz. V tomto pfipadé se musi sekundarni
setrvacnik — vétsi silou — dale pootocit o nékolik
milimetr( v obou smérech pfes tento doraz, a7 bude
citit silu pruzin. Tim se také otoci tfeci fidici kotouc
v dvojhmotovém setrvacniku.

Pod pojmem klopna vile rozumime vdli, o jakou lze
klopit oba setrvacniky dvouhmotového setrvacniku
(ZMS) proti sobé a od sebe.

Pokyn:

Dbejte prosim bezpodminecné také na pokyny

v kapitole 4.1 ,,VSeobecné pokyn pro prezkouSeni
dvouhmotového setrvacniku®.
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6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

6.1 Jaké pirezkousSeni u jakého dvouhmotového setrvacniku (ZMS)?

U dvouhmotovych setrvacniki se sudym poctem
upeviovacich zavitd pro pfitlacny kotou€ spojky

lze paku namontovat doprostfed a urcit tak volny
Ghel pomoci Ghloméru. Tato metoda je moZna témér
u vsech dvouhmotovych setrvacnik( a méla by byt
upfednostiiovana (viz kapitola 6.2).

V ojedinélych pfipadech je pouZit lichy pocet
upeviiovacich zavitd pro pfitlacny kotou¢ spojky a paku
nelze namontovat na stfed. V téchto vyjimecnych
pfipadech je nutno volny (hel zjistit pocitanim zubd
vénce startéru (viz kapitola 6.3).

MérFenT klopné vile se provadi nezavisle na vyse
uvedenych rozdilech vZdy stejné (viz kapitola 6.4).
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6.2 Kontrola volného ahlu Ghlomérem

1. Demontovat pfevodovku a spojku podle pokyn(
vyrobce.

2. Prislusny adaptér (M6, M7 nebo M8) zaSroubovat
do dvou svisle proti sobé leZicich zavitovych otvorl
upevnéni spojky na dvouhmotovém setrvacniku
a potom utahnout

3. Paku namontovat na adaptér — podélné otvory
nasmérovat pomoci déleni na stfed adaptéru
a dotdhnout matice

Uhlomé&r musf byt ve stfedu dvouhmotového
setrvacniku.

4. Zablokovat dvouhmotovy setrvaénik — pouzit Srouby
prevodovky a pfipadné distancni dily pro upevnéni
blokovaciho pfipravku ve vySce vénce startéru.

Pokud pfiloZené distancni dily nestaci, lze potfebné
vzdalenosti dosdhnout pomoci pfidavnych poloZek.
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6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

34

6.2 Kontrola volného ahlu Ghlomérem

Pokud je mozné upevnéni pouze na jednom zavitu
na licovaném pouzdru, lze diky pfiloZenému pouzdru
toto licované pouzdro prestavét.

5. Drzak méficich hodinek namontovat na blok motoru
— Srouby pfevodovky a pfipadné i pouzdra pouZit
analogicky k blokovacimu pfipravku

Pfipadné lze také blokovaci pfipravek a drzak
méficich hodinek namontovat spolecné na jeden
Sroub.




6. Uhlomér s drzdkem upevnit na drzak méficich
hodinek a utdahnout matici s vroubkovanym
povrchem

7. Sekundarni setrvacnik pootocit pomoci paky proti
sméru otaceni hodinovych rucicek, az bude citit silu
z obloukovych pruZin.

Pozor:

U dvojhmotového setrvacniku s tfecim fidicim
kotoucem je pfi otoCenivjednom sméru patrny
tvrdy doraz. V tomto pfipadé se musi sekundarni
setrvacnik — vétsi silou — dale pootocit o nékolik
milimetrd v obou smérech pfes tento doraz, aZ bude

citit sflu pruzin. Tim se také otoCi tfeci fidici kotouc
v dvojhmotovém setrvacniku.

8. Paku pomalu uvolnit, aZ se uvolni obloukové pruziny.
Rucicku nastavit na stupnici Ghloméru na ,,0
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6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

6.2 Kontrola volného ahlu Ghlomérem

9. Sekundarni setrvacnik pootocit pomoci paky
ve sméru otacenf hodinovych rucicek, az bude citit
silu z obloukovych pruzin.

10.Paku pomalu uvolnit, aZ se uvolni obloukové pruZiny.
Odecist hodnotu na méficich hodinkach a porovnat
s pozadovanou hodnotou - poZadované hodnoty (viz
kapitola 7).
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6.3 Kontrola volného dhlu pomoci zubi vénce startéru

1. Demontovat pfevodovku a spojku podle pokyn(
vyrobce.

2. Pfislusny adaptér (M6, M7 nebo M8)
zaSroubovat do dvou pfiblizné svisle proti sobé
leZicich zavitovych otvor( upevnéni spojky
na dvouhmotovém setrvacniku a potom utahnout

3. Paku namontovat na adaptér — podélné otvory
nasmérovat pomoci déleni na stfed adaptéru
a dotdhnout matice

ProtoZe je k dispozici lichy pocCet upeviiovacich
zavitl pro pfitlacny kotouc spojky, nelze namontovat
na stfed dvouhmotového setrvacniku.

4. Zablokovat dvouhmotovy setrvaénik — pouZit Srouby
pfevodovky a pfipadné distanéni dily pro upevnéni
blokovaciho pfipravku ve vysce vénce startéru.

Pokud pfilozené distancni dily nestaci, lze potfebné
vzdalenosti dosahnout pomoci pfidavnych polozek.
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6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)
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6.3 Kontrola volného dhlu pomoci zubi vénce startéru

Pokud je mozné upevnéni pouze na jednom zavitu
na licovaném pouzdru, lze diky pfiloZenému pouzdru
toto licované pouzdro prestavét.

5. Sekundarni setrvacnik pootocit pomoci paky proti
sméru otaceni hodinovych rucicek, az bude citit silu
z obloukovych pruZin.

Pozor:

U dvojhmotového setrvacniku s tfecim fidicim
kotoucem je pfi otoCeni v jednom sméru patrny
tvrdy doraz. V tomto pfipadé se musi sekundarni
setrvacnik — vétsi silou — dale pootocit o nékolik
milimetrd v obou smérech pfes tento doraz, aZ bude

citit silu pruZin. Tim se také otoci tfeci Fidici kotouc
v dvojhmotovém setrvacniku.

6. Paku pomalu uvolnit, aZ se uvolni obloukové pruZiny.

Sekundarni setrvacnik a primarni setrvacnik/vénec
startéru oznacit znackou ve stejné vysce.




7. Sekundarni setrvaénik pootocit pomoci paky
ve sméru otaceni hodinovych rucicek, az bude citit

silu z obloukovych pruzin. Paku pomalu uvolnit, az
se uvolni obloukové pruZiny.

8. Spocitat poCet zub( vénce startéru mezi obéma

znackami a porovnat s poZadovanou hodnotou (viz
kapitola 7).
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6 Prezkouseni dvouhmotového setrvacniku (ZMS)

6.4 Kontrola klopné vile

1. Méfici hodinky s drZdkem namontovat na blok
motoru

2. MEéfici hodinky namifit na stfed adaptéru
a odpovidajic pfedepnout

DulezZité:

Méfenf je nutné provadét opatrné. PFilis vysoka
vynaloZena sila zfalSuje vysledek méfeni a mdze
poskodit loZisko.

3. Paku lehce zatlacit ve sméru k motoru, aZ bude citit
odpor

Paku v této pozici pfidrZet a méfici hodinky nastavit
na,0”
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4. Paku lehce (napfiklad prstem) zatdhnout v opacném
sméru, aZ bude citit odpor. Odecist hodnotu
na méficich hodinkach a porovnat s poZadovanou
hodnotou - poZadované hodnoty (viz kapitola 7).
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7 Upinaci sroub pro dvouhmotové setrvacniky (ZMS) a (DFC)
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7 Upinaci Sroub pro dvouhmotové setrvacniky (ZMS) a (DFC)

K profesionalni vyméné dvouhmotového setrvacniku
(ZMS) popt. kompaktniho dvouhmotového setrvacniku
(DFQ) patfi také pouZiti novych upeviiovacich Sroubd.

Proc je nutné vyménovat upeviiovaci Srouby
dvouhmotového setrvaéniku (ZMS)/(DFC)?

Na zakladé trvalého a intenzivniho stfidavého
zatéZovani se pouzivaji specialni Srouby pro upevnéni
setrvacnikd. Jsou to vétSinou roztaZzné Srouby popf.

o0 Srouby s mikro-zapouzdfenim.

Roztazné Srouby maji roztaZnou stopku, kterd ma pouze
asi 90% prdméru zavitu. PFi utahovani utahovacim
momentem pfedepsanym vyrobcem vozidla (v nékterych
pfipadech jesté s pfidavnym utaZenim o urcity Ghel) se
z roztazného Sroubu stava tvarové elasticky Sroub. Tim
vytvofend tazna sila je vy33i neZ sila pdsobici v provozu
na setrvacnik a jeho upevnéni. V disledku této elasticity
roztaznych Sroubl mohou byt Srouby namahany az

na hranici jejich délkové roztaznosti. Normalni svorniky
by se v disledku této chybéjici vlastnosti po urcité
dobé zlomily na zakladé Gnavy materialu, i kdyZ by byly
dimenzovany znacné vic.

Srouby s mikro-zapoudFenim (co? mohou byt také
roztazné Srouby) ut&sfiuji prostor spojky proti
prostoru klikové hfidele s ndplni motorového oleje.
To je potfebné, protoZe otvory se zavitem v pfirubé
klikové htidele jsou otevieny ve sméru do klikového
mechanismu.

Kromé toho maji tyto potahy lepici a svéraci vlastnosti

a proto jiZ neni potfebné Zadné dalsi zajisténi Sroubd. Jiz
pouZité Srouby se jiZ nesméji znovu pouZzit. Na zakladé
zkuSenosti se pfi utahovani utrhnou. Kromé toho jiz
nezajistuji tésnici a svéraci vlastnosti. Z téchto ddvodl
dodava Schaeffler Automotive Aftermarket GmbH & Co.
KG dily dvouhmotového setrvacniku (ZMS)/(DFC) vietné
potfebnych upeviiovacich sroubd popf. nabizi separatné
objednévané sady upeviovacich Sroubd!

Proc nejsou u vSech dvouhmotovych setrvaéniki
pfiloZeny potiebné upeviiovaci Srouby?

JiZ dnes jsou v ¢asti rozsahlého dodavatelského
programu pfimo spolec¢né dodavany potfebné
upeviovaci Srouby. Pfesto jsou u konstrukéné stejnych
dvouhmotovych setrvacnikl potfebné podle modelu
vozidla rlizné Srouby.

Z tohoto divodu maji vSechny dvouhmotové setrvacniky
odpovidajici informacéni/objednaci kéd, z néj vyplyva,
zda jsou €i nejsou upeviiovaci Srouby v rozsah dodavky.

V pfipadech, kdy Srouby nejsou v rozsahu dodavky
dvouhmotového setrvacniku, nabizi Schaeffler
Automotive Aftermarket GmbH & Co. KG sady
upeviovacich Sroubl v zavislosti na pfislusném vozidle.

Kde naleznu informace k tomuto tématu?

VSechny prodavané dvouhmotové setrvacniky

(ZMS) popt. (DFC) jsou uvedeny v nasich znamych
prodejnich podkladech (online-katalogy, RepXpert,
Schaeffler katalog-CD, tisténé katalogy) a jsou spojeny
s odpovidajicim vozidlem.

Separatné objednavané sady upeviovacich sroubd
dvouhmotovych setrvacnik{ se rovnéZ naleznou
na tomto médiu.

Potfebné utahovaci momenty lze ve vztahu

k pfislusnému vozidlu zjistit pfes TecDoc online-katalog
a dostupné informace pro opravy naleznete na adrese
www.Repxpert.com.



8 PozZzadovana hodnota

PoZadované hodnoty pro volny Ghel a klopnou vili jsou
specifické pro kazdy dvouhmotovy setrvacnik. Podrobné
hodnoty naleznete na CD pfiloZzeném ke kuffiku

se specialnim naradim, na kotoucku méficich dat
dvouhmotovych setrvacnikd nebo v internetu na adrese:

www.schaeffler-aftermarket.cz
(pod bodem Servis, Specialni naradi, Specialni naradi
dvouhmotového setrvacniku (ZMS))
WWW. RePEJPERT. cOM
nebo
Na zakladé pravidelnych rozsifeni tabulky poZadovanych
hodnot jsou data v internetu trvale udrZovana
na aktualnim stavu.

8 Pozadovana hodnota
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