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Schaeffler Automotive Aftermarket.

Mas innovacion, mas calidad, mas pasion.

Schaeffler Automotive Aftermarket: cuatro marcas fuertes.
Cuando un vehiculo tiene que llevarse a un taller, nor-
malmente la primera opci6n para la reparacién son los
productosy soluciones de reparacién de Schaeffler Auto-
motive Aftermarket.

Con sus cuatro marcas: LuK, INA, FAG y Ruville, la divi-
sion es responsable del negocio mundial de piezas de
recambio del Grupo Schaeffler. Ya se trate de turismos,
vehiculos comerciales ligeros, camiones, autobuses o
tractores, Schaeffler Automotive Aftermarket cuenta con
décadas de experiencia en el mercado independiente de
recambiosy en la actualidad ofrece soluciones a medida
para muchos tipos distintos de requisitos de reparacion.
Nuestros productos son conocidos por ser tecnolégica-
mente avanzadosy por su calidad superior.

Igual de importante para nosotros es ofrecer siempre
una importante gama de productos para todos los tipos y
modelos de vehiculos. Esto se debe a que el profesional
deltaller de hoy en dia se enfrenta constantemente a
situaciones de reparacion dificiles debido a tecnologias
innovadoras, la gran cantidad de modelos de vehiculos,
componentes de vehiculos siempre complejos y tareas
de servicio. Por eso, la gama de productos de Schaeffler
Automotive Aftermarket tiene todo lo necesario para
sustituir piezas: desde piezas de equipamiento original
hasta soluciones de reparacion bien pensadas, e incluso
las herramientas especiales adecuadas.

LUK

Schaeffler REPXPERT - el portal online con todo lo que
taller puede necesitar. REPXPERT, de Schaeffler Auto-
motive Aftermarket, representa una nueva dimensién

en cuanto a servicio técnico, incluyendo el portal online,
demostraciones tecnoldgicas en directo y formacién. Aqui
encontrara todos nuestros servicios técnicos en un nico
lugar. ;Estd interesado en las dltimas noticias sobre pro-
ductos, en informacion sobre nuestros servicios, guias de
instalacion o seminarios de formacion? ;Busca informa-
cion especifica sobre el diagnéstico de averias? ;O nece-
sita medidas concretas para ayudar a facilitar el trabajo
diario en su taller? Entonces registrese ahora. Es gratuito,
y tan s6lo requiere unos cuantos clics, en
www.repxpert.es

SCHAEFFLER

REP)XPERT

Nuestras marcas y productos.

Schaeffler es una empresa lider de la industria de la
automocion. Con sus marcas de productos LuK, INA, FAG
y Ruville, Schaeffler es lider global para soluciones de
rodamientos y casquillos de friccién, para tecnologia de
accionamiento directoy lineal, y es un proveedor muy
respetado de componentes de precision y sistemas para
motores, transmisionesy chasis para la industria de la
automocion.

La empresa, con presencia global, es una de las mayores
empresas de propiedad familiar en Alemaniay Europa.
Schaeffler cuenta con una red mundial de plantas de
produccién, centros de investigacion y desarrollo, so-
ciedades de venta, oficinas de ingenieria y centros de
formacién.
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1Diagnéstico

1 Diagnostico
1.1 Informacion general sobre el sistema

Antes de reparar el embrague doble, deben aclararse algu-
nas cuestiones fundamentales con el cliente con el fin de
reducir el patrén de error del modo mas preciso posible.

Si el vehiculo todavia se puede conducir, recomenda-
mos llevar a cabo una prueba de conduccion. El cliente
debe conducir el vehiculo mientras sefiala los posibles
problemas.

Preguntas especificas para el cliente:

e ;Qué es lo que no funciona exactamente o cuales
son los sintomas?

e ;Cuanto tiempo lleva produciéndose el problema?

e ;Elproblema comenz6 de repente o se fue desarro-
llando poco a poco (lentamente)?

e ;Con qué frecuencia ocurre el problema: de vez en
cuando, a menudo o siempre?

e ;En qué condiciones operativas se produce el pro-
blema: por ejemplo, al arrancar, al acelerar o des-
acelerar, cuando el motor esta frio o caliente?

e ;Qué kilometraje tiene el vehiculo?

e  ;Esta el vehiculo sometido a cargas extraordina-
rias? ;Por ejemplo, remolcar un remolque, capa-
cidad de cargas altas, conduccién frecuente en
cuestas, usado como taxi, vehiculo de flota, vehicu-
lo de alquiler, autoescuela?

e ;Cudles el perfil de conduccién?:

;trafico urbano, cortas distancias, largas distan-
cias, autopista?

e ;Se han realizado anteriormente reparaciones en el
sistema de embrague/transmision?

En caso afirmativo, ;con qué kilometraje?
¢Cual fue la causa de la queja?
¢Qué reparaciones se llevaron a cabo?

Inspecciones del vehiculo
Al principio del trabajo de desmontaje, se recomienda
comprobar los siguientes puntos:

e (odigos de error almacenados en la unidad de control
(motor, transmision, embrague, confort, CAN bus, etc.)
e (argade la bateria

Advertencias en caso de averias en el sistema

Una luz de advertencia en el tablero de instrumentos
se ilumina en caso de averias, errores de manejo o si el
embrague se sobrecalienta. En caso de errores graves
también suena una sefial aclstica. En el manual del
vehiculo se incluyen notas sobre las respectivas adver-
tencias.

1.2 Desembrague de emergencia

Desbloqueo manual de la palanca de cambios

En caso de averias en el sistema eléctrico o una bateria
descargada, la palanca de cambios se bloquea. Para
mover el vehiculo, la palanca de cambios debe desblo-
quearse manualmente y salir de la posicion P. Para ello,
deberd accionarse un mecanismo correspondiente situa-
do debajo de la funda de la palanca de cambios.

La palanca de cambios puede desbloquearse utilizando un pulsador

Desbloqueo manual de la llave de contacto

La llave se bloquea en caso de averias o falta de alimenta-
cién. La llave no puede sacarse de la cerradura. Para sacar
la llave de contacto, inserte un destornillador en la abertura
dedicada de la carcasa de la columna de direccion. Presio-
ne suavemente para liberar el dispositivo de bloqueo.

El dispositivo de bloqueo de la llave de contacto se puede anular con un

destornillador



1.3 Prueba de desgaste

No es posible realizar una prueba de desgaste cuando
el embrague esta instalado. El sistema de control
permanente para la electrénica de la transmision y del
embrague indica errores relacionados con el desgaste
directamente en el tablero de instrumentos.

1.4 Inspeccion visual

Antes de cualquier reparacion, la zona del sistema de
embrague debera comprobarse para detectar posibles
fugasy dainos. Los dafos causados por piezas rotas

o fugas de aceite debidas a defectos en obturadores

o anillos de obturacion deberan repararse antes de
sustituir el embrague. Si el embrague esta aceitoso,
debera sustituirse.

1.5 Ruidos

Al evaluar los ruidos alrededor del embrague doble, realice
una prueba de conduccién para asegurarse de que ningin
ruido procede de los componentes adyacentes, como el
sistema de escape, los blindajes térmicos, los soportes
del motor, los equipos auxiliares, etc. La radio, el aire
acondicionado y la ventilacién deben apagarse mientras
se investigan los ruidos. En el taller también puede
utilizarse un estetoscopio, por ejemplo para localizar la
fuente del ruido.

Embrague doble: Lado de la caja de cambios

1.6 Solucion de problemas con un
dispositivo de diagnostico

Puede diagnosticar la electronica de la transmision y del
embrague. Antes de cada reparacidn, el contenido de la
memoria de errores debe leerse utilizando una herra-
mienta de diagnéstico adecuadayy, si es posible, debe
guardarse una copia impresa. El informe de la memoria
de errores proporciona una visién inicial de los errores del
sistema y constituye la base para adoptar otras medidas
de reparacion. Elinforme ofrece los datos necesarios
para evaluar el patrén de error (importante al ponerse en
contacto con el Centro de Servicio Técnico de LuK INA FAG
o0 en caso de una reclamacion de garantia).

Una vez que el embrague doble se ha sustituido, se re-
quiere un ajuste basico del sistema de embrague usando
la herramienta de diagndstico apropiada, asi como una
prueba de conduccion de ajuste de por lo menos 20 km.

Nota:

Si tiene cualquier pregunta sobre diagnéstico y
reparacion, péngase en contacto con nuestra linea de
asistencia técnica llamando al + 34 902 111125.

Embrague doble: Lado del motor




2 Descripcién y volumen de suministro del LuK RepSet 2CT

2 Descripcion y volumen de suministro del LuK RepSet 2CT

El LuK RepSet 2CT (tecnologia de embrague doble) in-
cluye todos los componentes necesarios para sustituir
la transmision de embrague doble. Para una reparacién
profesional, se recomienda sustituir no solo el embra-
gue doble, sino también todas las piezas de desgaste

Gracias al LuK RepSet 2CT, Schaeffler Automotive After-
market puede ofrecer una solucién completa y practica.
Los componentes incluidos en el set vienen ajustados
de fabrica con precision, eliminando los problemas cau-
sados por la instalacién de una mezcla de componentes
incompatibles.

adyacentes.

1 Cilindro esclavo concéntrico

2 4tornillos para el cilindro esclavo concéntrico
3 6 tornillos para el plato de presion

4 Embrague doble

5 3tornillos para la brida de acoplamiento

6
7
8
9

Retén para la barra de control

Cojinete de desembrague
Elemento de retencién

Sistema de embrague central

10 3 tornillos para el sistema de embrague central



3 Descripcion y componentes de

El maletin de herramientas (pieza n2 400 0471 10)
contiene todas las herramientas necesarias para la

3 Descripcién y componentes de la herramienta especial de LuK

la herramienta especial de LuK

asociado debe reajustarse y bloquearse antes de insta-
lar la transmision. Este paso se lleva a cabo utilizando

reparacion profesional de embragues dobles en seco en la herramienta de reajuste suministrada. La herramienta
vehiculos Alfa Romeo/Fiat (transmision de 6 velocidades  puede ajustarse a las respectivas versiones del DMF de
C635 DDCT). El maletin de herramientas puede utilizar- los sistemas de embrague doble en seco de Alfa Romeo
se sin el maletin de herramientas basico. Si el volante y Fiat con solo unos cuantos ajustes manualesy puede
utilizarse directamente en el vehiculo.

bimasa (DMF) no se sustituye, el anillo de tensado

[

2 tapones para aberturas de diferencial
4 tapones para aberturas hidraulicas

Dispositivo de montaje para la barra de control.

3 casquillos de centrado
3 barras roscadas para casquillos de centrado
Dispositivo de montaje para el retén.

Casquillo de montaje para el retén.

O 00 N O LW

Herramienta de reajuste del DMF

-
o

2 tornillos de bloqueo

=y
jury

DVD con instrucciones de montaje y desmontaje y
video de formacion

9. &
@11l

2

Nota:
Si tiene cualquier pregunta en relacién con la herra-

mienta especial, pdngase en contacto con nuestra

Set de llaves de vaso hexagonales para la barra de control. linea de asistencia técnica llamando al + 34 902 111125.



4 Desmontaje y montaje del embrague doble

4 Desmontaje y montaje del embrague doble
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Elvideo de formacién “LuK RepSet 2CT — Alfa Romeo/
Fiat” muestray explica todos los pasos del proceso de
desmontaje y montaje de un embrague doble con la he-
rramienta especial de LuK.
El material gréfico ilustrativo y los folletos se incluyen
en un DVD con nuestra herramienta especial. También
puede pedir el DVD por separado.

Nota: También puede descargarse la dltima version del video
Si tiene cualquier pregunta sobre como pedir el DVD, de formaciény el folleto en cualquier momento desde
pongase en contacto con nuestra linea de asistencia ~ www.repxpert.es

técnica llamando al + 34 902 111 125.
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4.1 Instrucciones de reparacion

Vilido para:
Alfa Romeo/Fiat (transmision de 6 velocidades C 635 DDCT)

En combinacion con:
LuK RepSet 2CT,
pieza n?2 602 0003 00y 602 0004 00

Utilizando la herramienta especial de LuK:
pieza n? 400 047110

Notas importantes para una reparacion adecuada:

e lasreparaciones (nicamente deben ser realizadas
por personal especializado con el equipamiento de
taller adecuado

e Debido a los continuos avances técnicos en la
produccién en serie del fabricante del vehiculo, el
proceso de reparacion y las herramientas especia-
les necesarias estan sujetos a cambios.

e Lasreparaciones deben realizarse siempre con las
Gltimas instrucciones de reparacién y la herramien-
ta especial adecuada

Encontrara los Gltimos datos e informacion en:
www.repxpert.es

e Encaso de que durante la reparacion se produzcan
fugas de aceite hidraulico o de la transmisidn, el ni-
vel de aceite deberd comprobarse y, si es necesario,
rellenarse una vez instalada la transmision

e Elvolante bimasa (DMF) debera comprobarsey, si
es necesario, reemplazarse al sustituir el embrague
doble. En el proceso, debera prestarse especial
atencién al dentado interno y al anillo de tensado.
Los folletos titulados “El embrague doble en seco”
y “Elvolante bimasa” contienen mas informacién
sobre el DMF

e Siel DMF se vuelve a usar, el anillo prisionero debe
reajustarse con una herramienta especial (p. €j. la
pieza n? 400 047110 de LuK) antes de instalar la
transmision. En caso de un DMF nuevo, el anillo de
tensado ya esta reajustado

Antes de instalar el embrague doble, los arboles

de entrada de la transmision deberan limpiarse

a fondo e inspeccionarse para detectar dafios. A
continuacion, los engranajes deberan lubricarse
con un lubricante adecuado. Deberan observarse
prioritariamente las instrucciones del fabricante del
vehiculo. Si el fabricante del vehiculo no da instruc-
ciones sobre el lubricante, podra usar una grasa

de alto rendimiento con M0S2, que es resistente a
temperaturas extremas y al envejecimiento (p. ej.
Castrol Olista Longtime 10 2)

Los componentes del sistema de embrague no
deberan engrasarse ni lubricarse con aceite (las
excepciones se sefialan claramente)

Después de instalar el embrague y la transmision,
debera realizarse un ajuste basico con un sistema
de diagndstico apropiado

Las piezas aceitosas y/o sucias de la transmision de-
beran limpiarse antes de usar componentes nuevos

La limpieza debera garantizarse durante todo el
proceso de reparacion

Después de la reparacion, se recomienda una prue-

ba de conducci6n de ajuste de por lo menos 20 km

Importante:
iNo utilice DMF ni embragues dobles
que se hayan caido!

iNo limpie los componentes en una lavadora de piezas!

iNo desmonte los componentes
(esto puede invalidar la garantia)!

1



4 Desmontaje y montaje del embrague doble

4.2 Desmontaje del embrague doble

e Extraiga la transmisidn segln las instrucciones del
fabricante del vehiculo.

e Después de quitar los tapones (KL-0500-724) de los
arboles de transmision, insértelos en los orificios
del diferencial

e (Coloque la caja de cambios en su posicion de insta-
lacién en el vehiculo

e Extraiga el elemento de retencion del cojinete de
desembrague.

Nota:

En el proceso, el elemento de retencion se destruye y
debe sustituirse al final de la reparacion (se incluye
en el LuK RepSet 2CT).

e Afloje la tuerca del cojinete de desembrague

e  Extraiga el cojinete de desembrague

i

et
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Bloquee el embrague (p. ej. con una llave de vaso
hexagonal colocada entre el embrague dobley la
campana)

Extraiga seis tornillos del plato de presion (llave de
vaso hexagonal)

Extraiga la herramienta de bloqueo

Nota:
Si los tornillos Torx se desatornillan, ya no se podra
utilizar el embrague doble.

Extraiga el embrague con el plato central del arbol
de entrada de la transmision

Importante:
iNo deje caer el cubo del embrague en la rosca de la
barra de control!

Extraiga el disco de embrague del rbol de entrada
de la transmisién

13



4 Desmontaje y montaje del embrague doble

e Gire el plato de presion hasta que los tres tornillos
del rodamiento de brida sean accesibles

e Extraiga los tornillos y el plato de presion

Importante:
iNo deje caer el plato de presion en la rosca de la ba-
rra de control!

e Compruebe el juego radial de la barra de control.

Nota:

El ajuste estd practicamente libre de juego. Si el juego
es notorio, el casquillo en el arbol de entrada de la
transmision o la barra de control esta desgastado (ver
pagina 17).

e  Extraiga los tres tornillos del sistema de embrague
central

14




Suelte los clips de seguridad en el tubo hidraulico
Extraiga el tubo hidraulico

Importante:

Puede haber fugas de fluido hidraulico con una baja

presion residual.

ijUse guantes y gafas de seguridad!

Cierre la conexion a la unidad hidraulica con el ta-
pon KL-0500-728

Suelte ambas lengiietas del retén de plastico
Extraiga la conexién hidraulica del retén

Extraiga el sistema de embrague central

15



4 Desmontaje y montaje del embrague doble

16

Suelte el clip de seguridad del tubo hidraulico

Saque el tubo hidraulico del cilindro esclavo con-
céntrico

Cierre el tubo hidraulico con el tapén KL-0500-728

Desconecte la conexion eléctrica del cilindro escla-
vo concéntrico

Extraiga cuatro tornillos

Extraiga el cilindro esclavo concéntrico con la barra
de control

Limpie la superficie de sellado de la carcasa de la
transmision

Nota:

La placa deflectora de aceite (1) no forma parte del
cilindro esclavo concéntrico. Si se suelta durante la
extraccion, vuelva a instalarla en la caja de cambios.

Sujete la herramienta especial KL-0500-722 en un
tornillo de banco

Inserte el cilindro esclavo concéntrico en la herra-
mienta especial

Extraiga la barra de control con la herramienta es-
pecial KL-0500-726




e Compruebe la barra de control para ver si esta des-
gastada en la zona de los rodamientos y el retén

Importante:

Si hay estrias o rayaduras significativas en la zona de
la guia, la barra de control debera sustituirse junto
con el casquillo en el arbol de entrada de la transmi-

.. . . u—rt———
sion. Este paso de trabajo puede combinarse con la M P =

sustitucion del retén (véase a continuacion).

e Compruebe los retenes del arbol interno y externo
de entrada de la transmisién para detectar posibles
fugasy, si es necesario, sustitllyalos segin las ins-
trucciones del fabricante del vehiculo

e Limpie los engranajes de ambos arboles de entrada
de la transmision y compruebe si hay dafios

Extraiga el retén de la barra de control

Nota:

El asiento del retén no debe dafiarse durante el des-
montaje, ya que esto puede dar lugar a una pérdida
de aceite.

e Sidurante lainspeccién de la barra de control se
detecta un juego radial no permisible (ver pagina
14), el casquillo guia puede sustituirse durante este
paso de trabajo (tenga en cuenta las especificacio-
nes del fabricante del vehiculo)




4 Desmontaje y montaje del embrague doble

4.3 Montaje del embrague doble

e Limpie la rosca de la barra de control y a continua-
cion aplique un compuesto bloqueador de roscas

e Llas barras de control nuevas ya estan provistas de
Loctite

e Inserte el nuevo cilindro esclavo concéntrico en la
herramienta especial KL-0500-722

e Atornille la barra de control en el cilindro esclavo
concéntrico con la herramienta KL-0500-726 y ase-
glrela con 8 Nm

e (Coloque el disco de embrague hacia abajo sobre
una superficie limpia. Aseglrese de no tocar las
superficies de friccién directamente con las manos;
utilice guantes si es necesario

e Aplique un poco de lubricante al engranaje del cu-
bo del disco de embrague para el arbol externo de
entrada de la transmision.

Nota:

Tenga en cuenta las especificaciones del fabricante
del vehiculo al elegir el lubricante. A menos que se
especifique, utilice una grasa de alto rendimiento
resistente a las temperaturas y al envejecimiento con
MoS2 (p. ej. Castrol Olista Longtime 2 0 3).

18



Mueva el disco de embrague hacia adelante y hacia
atras varias veces en tres posiciones angulares dis-
tintas con respecto al arbol de entrada de la trans-
misién en toda la longitud de las estrias.

Elimine cualquier exceso de lubricante del exterior
de las estrias del disco de embrague y el arbol de
entrada de la transmision.

Aplique una fina capa de grasa a las estrias del ar-
bol de entrada interno

19



4 Desmontaje y montaje del embrague doble

20

Instale el cilindro esclavo concéntrico con la barra
de control

Aseglrese de que la placa deflectora de aceite esté
en la posicion de instalacién

Utilice una llave dinamométrica para apretar los tor-
nillos a 10 Nm (2 Nm)

Extraiga el tapon del tubo hidraulico

Conecte la conexion eléctrica e hidraulica al cilindro
esclavo concéntrico

Gire el dispositivo de montaje KL-0500-723 en la
rosca de la barra de controly a continuaciéon hume-
dézcala con aceite para engranajes

Lleve el retén hasta la posicion final especificada
con la herramienta especial KL-0500-725

Extraiga el dispositivo de montaje
Nota:

La profundidad de montaje del retén esta limitada por
una transicion en el arbol de entrada de la transmision.




e Instale el sistema de embrague central

e Coloque la conexidn hidraulica del sistema de emb-
rague en el retén de plastico con un golpe seco

e Apriete a mano tres tornillos nuevos de manera
uniforme; no incline el cilindro esclavo concéntrico

durante el proceso

e Apriete los tornillos a 10 Nm (+2 Nm)

e En primer lugar, conecte el tubo hidraulico a la co-
nexion del sistema de embrague central y bloquée-
lo con un clip de seguridad

e A continuacién, extraiga el tap6n de la unidad hid-
raulica y conecte el tubo

Nota:

Al instalar el tubo hidraulico, aseglrese de que las
conexiones estén correctamente aseguradas. Realizar
correcciones en las transmisiones instaladas resulta
extremadamente dificil debido a las restricciones de
espacio.

e Atornille a mano barras roscadas KL-0500-7271 lo
mas profundo posible en la campana
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Coloque los orificios del plato de presion y la brida
unos encima de otros.

Guie el plato de presidon con la brida sobre las ba-
rras roscadas de la herramienta especial

Importante:

Alinstalar el plato de presion, el hueco redondeado
de la brida (1) debe estar por encima de la conexion
hidraulica del cilindro esclavo concéntrico (2) una vez
que la conexion hidraulica estda montada.

Si la brida se instala incorrectamente, el embrague y
el sistema de embrague se dafaran.

Atornille a mano tres casquillos de centrado
KL-0500-727 de manera uniforme en las barras ros-
cadas; no incline la brida durante el proceso

Nota:

Durante este paso de trabajo, la brida del embrague
se presiona contra la precarga del sistema de embra-
gue central en el asiento de la transmision. En el pro-
ceso, la mayor fuerza requerida para girar no indica la
posicién de instalacion final. El embrague solo alcan-
za su posicién de instalacién correcta cuando todos
los casquillos se han detenido y las barras roscadas
tienen la misma longitud.




e  Extraiga la primera barra roscada con el casquillo,
sustitdyala por un tornillo nuevo y apriételo a mano.

e Repita este paso de trabajo con las barras roscadas
segunday tercera

e Apriete los tres tornillos con 25 Nm (10 %)

e Compruebe que el plato de presién pueda girarse a
mano de forma uniforme y en silencio

e Desengrase la superficie de friccion del plato de
presion

e Instale el disco de embrague

Nota:

Tenga en cuenta la posicion de instalacion Las eti-
quetas “FLYWHEEL SIDE” o “LATO MOTORE” deben
estar de frente al volante.

e Coloque la muesca del embrague en la posicion de
las “11:00 horas”.
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Desengrase la superficie de friccion del plato central

Instale el embrague con el plato central. Aseglrese
de que el cubo del embrague no interfiera ni dafie
la rosca de la barra de control

Importante:
iDurante el montaje, las muescas de los embraguesy
el plato central deben estar alineadas!

Apriete los tornillos a mano

Apriételos de manera uniforme y secuencial a 25
Nm (210 %) (si es necesario, bloquee el embrague
igual que en la extraccion)

Atornille el cojinete de desembrague hasta que
haya contacto con el muelle de diafragma, a con-
tinuacién siga girando con cuidado hasta que la
arandela de empuje se quede fija

Importante:

La tuerca ya no deberia atornillarse con la arandela
de empuije fija, ya que esto afecta negativamente al
resultado de la medicion de la siguiente prueba.




Coloque la regla de acero a ambos lados de la campana

Mida la distancia con respecto a la barra de control
y anétela como valor medido 1

Ejemplo: Valor medido 1= 21,0 mm

Mida la distancia con respecto al plato del cojinete
de desembrague y anétela como valor medido 2

Ejemplo: Valor medido 2 = 35,0 mm

Reste la anchura de la regla (p. ej. 7,7 mm) del valor
medido 2 y comparelo con el valor objetivo.

Ejemplo: 35,0 mm - 7,7 mm = 27,3 mm

Valor objetivo:

Motores de gasolina: 28,6 mm (+2,0 mm)

Motores diésel: 44,6 mm (2,0 mm)

Si el valor calculado esta fuera de la tolerancia, el

embrague o el cilindro esclavo concéntrico no esta
montado correctamente

Gire el cojinete de desembrague 10,5 vueltas
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Vuelva a determinar la distancia con respecto a la
barra de control

Reste el valor medido del valor medido 1

Ejemplo: 21,0 mm - 10,5 mm = 10,5 mm

Elvalor calculado debe ser igual a 10,5 mm (0,1 mm)
Si un valor esta fuera del rango de tolerancia,

ajuste la tuerca del cojinete de desembrague hasta
alcanzar el valor requerido.

Vuelva a determinar la distancia con respecto al
plato del cojinete de desembrague.

Compare la medicién determinada con el valor me-
dido 2:

Ejemplo: 35,0 mm (valor medido 2)
35,0 mm (dimensién determinada)
Desviacion: 0,0 mm

Las desviaciones superiores a + 2 mm son inad-
misibles e indican un error en la instalacion del
rodamiento de presion o en su ajuste basico. Para
corregir esto, se recomienda repetir estos pasos de
trabajo

Instale el nuevo dispositivo de bloqueo de tornillos
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5 Instrucciones para el volante bimasa (DMF)

Importante:

Antes de instalar la transmisién, debe reajustarse

el anillo prisionero de un DMF ya utilizado. Si no se
sigue este procedimiento, el embrague doble y el DMF
resultaran dafiados.

e No resulta posible realizar una prueba de funciona-
miento en el DMF usando equipamiento de taller. Si
durante la inspeccién visual se detectan lengiietas
de muelle o lengiietas de retencion rotas, el DMF
debera sustituirse

DMF con un anillo de tensado reajustado "

e Los muelles helicoidales del anillo de tensado se
comprimen y las lengiietas del muelle se encuen-
tran en el tope

e Latransmision puede montarse

Nota:
Los DMF nuevos siempre se entregan con un anillo de
tensado reajustado.

DMF con anillo de tensado accionado r"

e Encaso de un DMF ya usado, los muelles helicoi-
dales del anillo de tensado estan relajados y las
lenglietas del muelle se encuentran por encima del
tope

e Latransmision no debe montarse todavia
e Antes de instalar la transmision, el anillo de tensa-

do debe reajustarse con una herramienta especial,
p. €j. KL-0500-721
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6 Versiones del DMF

Los motores diésel y de gasolina pueden equiparse En el siguiente procedimiento de reparacion, a cada

con dos versiones distintas de DMF. Las versiones mas DMF se le asigna una posicion de montaje concreta en la
actuales pueden identificarse por el anillo de tensado herramienta de reajuste. Por lo tanto, es recomendable
con una aleta para un muelle helicoidal rotatorio. Los utilizar las imagenes a continuacién para determinar
vehiculos méas antiguos no cuentan con esta caracteristi- el DMF instalado en el vehiculo y anotar el nimero de

ca de disefo. version.

DMF para motores diésel

Version 1: Anillo de tensado con aleta para un muelle Version 3: Anillo de tensado sin aleta para un muelle
helicoidal rotatorio helicoidal rotatorio

DMF para motores de gasolina

Versién 2: Anillo de tensado con aleta para un muelle Version 4: Anillo de tensado sin aleta para un muelle
helicoidal rotatorio helicoidal rotatorio

-
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7 Herramienta de reajuste del DMF KL-0500-721

7 Herramienta de reajuste del DMF KL-0500-721

Diseno

Parte superior de la herramienta de reajuste

Talén de arrastre ver

Tornillo de bloqueo

Pieza de presion angular A

Tornillo de retorno

Tuerca moleteada central

Parte inferior de la herramienta de reajuste

Pieza de presion angular B

Tuerca moleteada grande del talon de arrastre

Orificios roscados para tornillos de bloqueo
numerados para las distintas versiones de DMF

Excéntrica

Parte inferior de la herramienta de reajuste

Tornillo de sujecion

Pieza de fijacion
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Descripcion

Los vehiculos con un embrague doble en seco estan
equipados con un disefio especial del DMF. En lugar de
la superficie de friccion, se usa una brida con engrana-
je interno. El engranaje dentado del embrague doble
engrana con esta brida. Puesto que los dos anillos de
enclavamiento producirian ruido, se aflade un anillo de
tensado para evitar los ruidos. Este anillo de tensado
tensa las dos ruedas dentadas para que los flancos de
los dientes no tengan juego entre ellos.

Ejemplo de aplicacion

Si el DMF montado debe reutilizarse en un sistema de
embrague doble en seco de Alfa Romeo o Fiat, el anillo
de tensado debera reajustarse antes de instalar la
transmision.

La herramienta de reajuste KL-0500-721 puede utilizar-
se para reajustar los anillos de tensado de todos los
DMF en el mercado hasta ahora para vehiculos de Alfa
Romeo/Fiat con un embrague doble en seco. No es
necesario extraer el DMF.



8 Reajuste del anillo de tensado del DMF

8 Reajuste del anillo de tensado del DMF

Posicion de montaje de la parte inferior de la herramien-
ta de reajuste para las respectivas versiones de DMF.

Version 1

Motor diésel
Anillo de tensado con aleta para
un muelle helicoidal rotatorio

Version 2

Motor de gasolina
Anillo de tensado con aleta para
un muelle helicoidal rotatorio

- R s 8
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8 Reajuste del anillo de tensado del DMF

Version 3

Motor diésel
Anillo de tensado sin aleta para
un muelle helicoidal rotatorio

Version 4

Motor de gasolina
Anillo de tensado sin aleta para
un muelle helicoidal rotatorio

32



Nota:

Las siguientes instrucciones muestran un ejemplo de la
version de reajuste 1. Todas las demas versiones pue-
den reajustarse de acuerdo con el mismo principio.

Coloque la parte inferior de la herramienta de reajus-
te en el centro del DMF (observe la posicién de insta-
lacion de la respectiva version; ver paginas 31y 32)
Gire la excéntrica hacia la derecha con una llave
Allen hasta que ambas mordazas encajen en los
dientes del DMF

Mantenga la excéntrica con una pequefa precarga

Compruebe que las mordazas se asienten correcta-
mente en los dientes

Apriete los dos tornillos de sujecién

Desatornille el tornillo de reajuste con una llave de
vaso hexagonal lo méas lejos posible
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8 Reajuste del anillo de tensado del DMF

e  Gire el talén de arrastre (1) de nuevo hacia el tope

e Monte la parte superior de la herramienta de rea-
juste sin tornillos de bloqueo

e Asegure la tuerca moleteada central con la mano

Nota:

En las versiones 1y 4 del DMF, la pieza de presion
angular B de la parte superior de la herramienta de
reajuste apunta hacia el tornillo de reajuste. Para las
versiones 2y 3, la parte superior debera montarse de
tal manera que la pieza de presion angular A apunte
hacia el tornillo de reajuste.

e Alinee los talones de arrastre sobre los orificios en
el anillo de tensado y atornillelos de manera uni-
forme hasta que los discos se encuentren sobre los
orificios del anillo de tensado

e Apriete a mano las tuercas moleteadas grandes de
los talones de arrastre

e Precargue ligeramente ambos talones de arrastre
de manera uniforme
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Atornille el tornillo de reajuste para que el anillo de
tensado gire contra la fuerza del muelle

Detenga el procedimiento en cuanto vea un peque-
fio espacio entre la lengiieta del muelle y el tope

Atornille los tornillos de bloqueo en los orificios
roscados marcados con el nimero 1 hasta que haya
contacto con las lengiietas del muelle

Nota:

Con las versiones 2, 3y 4 del DMF, los tornillos de
bloqueo deberan introducirse en los orificios rosca-
dos numerados respectivamente.
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8 Reajuste del anillo de tensado del DMF

Atornille los tornillos de bloqueo solo hasta que las
lengiietas del muelle estén niveladas con los topes

Importante:
iLas lengiietas del muelle se pueden romper si los

tornillos de bloqueo se atornillan a demasiada pro-
fundidad!

Desatornille el tornillo de reajuste para que ambas
lengiietas del muelle toquen los topes

Extraiga la herramienta especial

Instale la transmision de acuerdo con las instruc-
ciones del fabricante del vehiculo.

L}
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9 Instalacién y funcionamiento inicial

9 Instalacion y funcionamiento inicial

e Instale la transmision de acuerdo con las instruccio-
nes del fabricante del vehiculo.

Important:

El motory la transmision deberadn colocarse juntos a

mano para que ambas bridas se toquen entre si. Solo
entonces los tornillos podran montarse y asegurarse

con el par de apriete prescrito.

Si la transmisién no puede moverse a la posicién de
instalacion, la conexion entre el embrague y el DMF es
diente a diente. En este caso, el cigiiefial puede girar-
se ligeramente en el sentido de giro del motor hasta
que los engranajes encajen. Coloque la transmision lo més cerca posible del motor

Si la transmision se acerca al motor a la fuerza con

ayuda de los pernos, el embrague doble y el DMF se Trabajo final
daiiaran.
e  Realice un ajuste basico con una herramienta de
e  Compruebe el nivel de aceite de la transmision (es- diagndstico adecuada
pecificacién segln las instrucciones del fabricante e Lleve a cabo una prueba de conduccién de por lo
del vehiculo) y rellene en caso necesario menos 20 km
e Vuelva a comprobar el nivel de fluido hidraulico en
e  Compruebe el nivel de fluido hidraulico (especifi- el control de la transmision y, si es necesario, afada
cacién segin las instrucciones del fabricante del liquido hidraulico
vehiculo) en el control de la transmisién y rellene en
caso necesario Nota:
En los primeros 100 km recorridos se lleva a cabo una
e Antes del primer arranque, es recomendable utilizar adaptacién completa del embrague. Se recomienda
una herramienta de diagndstico adecuada para conducir por todos los perfiles de conduccién (en
comprobar que el engranaje del embrague esté ciudad, campo y autopista).
colocado correctamente en el engranaje del DMF Si sigue sin haber un confort satisfactorio al cambiar

de marcha después de esta prueba de conduccién, la
linea caracteristica del embrague debera reconfigurar-

Flujo de trabajo se con una herramienta de diagnéstico adecuada.

Conecte la herramienta de diagnéstico y encienda
laignicion

Compruebe la memoria de errores. Si el error “P2949
— apertura no deseada del embrague para marchas
impares” esta guardado, el embrague no esta bien
colocado en los dientes del DMF: no ponga en mar-
cha el motor hasta que el error se haya eliminado

Compruebe los valores medidos. Los indicadores de

las sefales “Posicion del embrague para las marchas
impares” y “Posicion para cerrar las marchas impares del
embrague” deben coincidir. El valor deberia ser 10 (1,0
mm.). Si se determina un valor de posicion inferiora 7,8 Ajuste basico con una herramienta de diagnéstico adecuada
mm para el embrague para marchas impares, esto signi-

fica que el embrague no esta colocado correctamente en

los dientes del DMF. No arranque el motor hasta que el

error se elimine
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