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Mounting and operating
instructions for joint play tester

Montage- und Bedienungsanleitung flir Gelenkspieltester

Instrucciones de montaje y empleo para el comprobador del juego
de articulaciones

Montage et mode d‘emploi du testeur de jeu de rotule

WHCTpYKUMS MO MOHTaXy W 3KCMyaTauuv 4eTeKTopa 3a30p0B
coefvHeHUs

Istruzioni per il montaggio e l‘'uso del tester del gioco degli snodi
Navod k montazi a pouziti zafizeni pro kontrolu vile v kloubech

MEYLE no. 999 990 0000
Short no. MAX0O113



Name/Bezeichnung/
Designacidn/Désignation/
Onucauue/Denominazione/
Oznaceni

Measure/MaB/Medida/ 367 N33 545-800 1004
Dim./Pasmep/Misura/ mm/ mm/ mm/ mm/
Rozmér 367mMm 1133 MM 545-800 mm 1004 mm
Weight/Gewicht/Peso/

Poids/Pa3mep/Hmotnost Sl

E: Max. load/Max. Last/

Carga max./Max. Charge/ 70 kg/70 kr

Makc. Harpyska/
Carico max./ Max. zatéz






EN

1Intended use/maintenance

The joint play tester is a tool for removing tight wheels from passenger cars, SUVs and vans
with wheel diameters of between 550 mm and approx. 800 mm. In addition, it can be used to
test wheel suspension articulation. The combined wheel gripper and joint play tester requires
virtually no maintenance. When used frequently, simply relubricate the spindle to keep the tool
operating smoothly. Check the joint play tester at regular intervals for any damage inhibiting
proper operation.

2 Safety precautions

Only use the joint play tester on wheels within the given diameter range and with the
recommended inflation pressure. The tool is not recommended for use on visibly damaged
wheels (i.e. with steel inserts, defective casing, broken rims or heavily deformed rims following an
accident). Hammering the lever or other joint play tester components with another tool or object
can damage the joint play tester. The maximum admissible load applied on the lever end must not
exceed 70 kg. Use of lever extension pieces is not permitted.

Caution! Always wear personal protection equipment (hard-toed safety shoes, safety gloves)
when operating the joint play tester. Contact with the special spikes on the gripper arm can cause
injury!

3C i, bly/di bly
3.1 Assemhly/commissioning

The joint play tester comes disassembled. Position both parts of the joint play tester on a level
surface with the gripper arms facing down. Press the button on the quick splint as shown in

Fig. 1to remove it. Push the chromated end of the joint play tester through the square opening of
the spindle joint and into the yellow guide tube. Lock the quick splint in the middle bore (Fig. 2 A)
this being the standard adjustment which fits the most comman wheel/tyre combinations.
Caution! Ensure the thread on the adjustment spindle end [Fig. 2 B) is screwed fully in the swivel
joint.

3.2 Rough setting of the adjustment range

If you need to increase or decrease the joint play tester‘s adjustment range to suit wheel
diameters other than standard, place the quick splint in the respective bore to lock the spindle
joint (Fig. 2 A). Press the button on the splint as shown to remove and reposition the pin.

3.3 Mounting on the wheel

Using the crank wind the joint play tester up and toward the wheel ensuring a safety distance of
15 mm min. is kept between the gripper arms and wheelarch.

With both gripper arms evenly clamping the wheel turn the crank to secure the lower gripper
arms. With all gripper arms making contact to the tyre rubber, only a few crank revolutions will be



required to securely grip the wheel (irrespective of its profile) with the joint play tester‘s special
spikes [Fig. 3).

Caution! When using the joint play tester on vehicles with lowered suspension, take care not to
damage the wheelarch and/or vehicle body.

Caution! For vehicles with particularly low-section tyres: If fitted with sidewall protector ribs
(curbing rinbs) approach the joint play tester until it makes contact with the rubber edge of the
tyre. If the sidewall protector ribs are missing or defective take care to keep a minimal clearance
of 15 mm between the gripper arms and the wheel rim.

4 Wheel gripping function

Thanks to the long lever arm and the secure clamping of the joint play tester to the tyre tight
wheels can be released with minimum effort. Firmly grip the handle and crank wheel of the joint
play tester (Fig. 4) and slowly move the lever arm up and down until the wheel becomes loose.
Caution! Tight wheels can be become loose abruptly. Support the wheel to prevent it from
dropping to avoid injury or damage to the vehicle body.

5 Joint play testing function (Fig. 5)

Thanks to the joint play tester‘s zero-clearance assembly (clamping) on the wheel, the tool can
serve as a precision clearance testing device. Moving the lever arm delicately will allow you to
sense even slightest damage to ball heads, bearings and bushings and other wheel suspension
components.

It is recommended to block the steering when checking for tie rod end play. When testing ball
joints place the vehicle on a low-friction padding (e.g. wheel alignment turn/slip plate).
Caution! The joint play tester does not substitute for a proper visual inspection of the wheel
suspension.

DE

1 BestimmungsgemaéBer Gebrauch/Wartung

Der Gelenkspieltester ist ein Werkzeug zum Lésen von fest sitzenden PKW-, SUV- und
Transporterradern von 550 mm his ca. 800 mm Raddurchmesser. Der Gelenkspieltester kann
weiterhin zum Prifen von Gelenkverbindungen im Bereich der Radaufh&ngung verwendet
werden.

Der Radgreifer und Gelenkspieltester ist weitestgehend wartungsfrei. Nach haufigem Gebrauch
kann fr den weiterhin leichtgdngigen Betrieb das Nachfetten der Spindel erforderlich

sein. Bitte Uberpriifen Sie den Gelenkspieltester regelméBig auf Beschadigungen, die einen
ordnungsgemaBen Betrieb nicht mehr zulassen wlrden.

2 Sicherheitshinweise

Verwenden Sie den Gelenkspieltester nur fir die angegebenen Raddurchmesser und nur an
Reifen mit vorgeschriebenem Luftdruck. An bereits zerstérten Reifen und Felgen (z. B. bei
sichtbaren Stahleinlagen, defekten Karkassen, gebrochenen Felgen oder starker Deformierung
der Felge nach einem Unfall) wird der Einsatz des Gelenkspieltesters nicht empfohlen. Ein
Schlagen auf den Hebelarm oder auf andere Teile des Gelenkspieltesters mit Werkzeugen



oder anderen Gegenstanden kann zu einer Beschadigung des Gelenkspieltesters fiihren. Das
maximale Gewicht (Belastung) am Hebelarm-Ende darf 70 kg nicht Gberschreiten. Zusétzliche
Verlangerungen des Hebelarmes sind unzulassig.

Achtung! Tragen Sie bei Arbeiten mit dem Gelenkspieltester immer Arbeitsschutzkleidung
(Sicherheitsschuhe mit Stahlkappe, Schutzhandschuhe). Beim Bertihren der Spezialspikes an den
Greifarmen besteht Verletzungsgefahr!

3 Inbetriebnahme/Montage/Demontage

3.1 Zusammenbau/Inbetriebnahme

Der Gelenkspieltester wird zerlegt angeliefert. Stellen Sie die beiden Teile des Gelenkspieltesters
jeweils mit den Greifarmen nach unten auf einen ebenen Untergrund. Lésen Sie den

Quicksplint durch Driicken auf den Knopf [Abh. 1) und schieben Sie den chromatierten Teil des
Gelenkspieltesters als erstes durch die Vierkanttffnung des Spindelgelenks und anschlieBend in
das gelbe Flhrungsrohr. Arretieren Sie den Quicksplint (Abh. 2 A) im mittleren der drei Lécher -
diese Standardeinstellung passt fur die gédngigsten Reifen-/Felgen-Kombinationen.

Achtung! Achten Sie darauf, dass in jedem Verstellzustand das Gewinde am Ende der
Verstellspindel [Abb. 2 B) vollstandig in das Drehgelenk eingeschraubt ist.

3.2 Grobeinstellung des Verstellbereiches

Sollten Sie fiir andere Raddurchmesser (auBerhalb der Standardeinstellung) einen gréBeren oder
kleineren Verstellbereich des Gelenkspieltesters bendtigen, so fixieren Sie das Spindelgelenk

mit dem Quicksplint [Abh. 2 A) an der entsprechenden Bohrung. Durch Driicken auf den im Bild
gezeigten Knopf kann der Splint entfernt und an einer der anderen Positionen wieder eingesetzt
werden.

3.3 Anbau am Rad

Flhren Sie den Gelenkspieltester mit der Kurbel nach oben an das Rad heran - beriicksichtigen
Sie dabei einen Sicherheitsabstand der Greifarme zum Radhaus van mindestens 15 mm.

Wenn die oberen beiden Greifarme gleichméBig auf dem Reifen aufliegen, drehen Sie die unteren
Greifarme mit der Kurbel fest. Nachdem alle Greifarme am Reifengummi anliegen, gentigen
wenige Umdrehungen an der Kurbel (abhangig vom Profil des Reifens), um den Gelenkspieltester
mit den Spezialspikes abrutschsicher am Reifen zu befestigen (Abhb. 3).

Achtung! Bei tiefergelegten Fahrzeugen sollte der Gelenkspieltester mit besonderer Vorsicht
angewendet werden, um den Radlauf bzw. die Karosserie nicht zu beschédigen.

Achtung! Hinweis fir Reifen mit deutlichem Niederquerschnitt: Bei vorhandener
Felgenschutzkante (Scheuerkante) fiihren Sie den Gelenkspieltester bis an diese Gummikante
des Reifens heran. Bei fehlender oder unbrauchbarer Felgenschutzkante halten Sie einen
Mindestabstand der Greifarme zur Felge von 15 mm ein.

4 Funktion Radgreifer

Durch den langen Hebelarm und die sichere Fixierung des Gelenkspieltesters am Rad lsen Sie
fest sitzende Rader bereits mit geringem Kraftaufwand. Fassen Sie den Gelenkspieltester am
Griffende und am Kurbelrad sicher an [Abb. 4) und bewegen Sie den Hebelarm langsam nach
oben und unten, bis sich das Rad ldst.

Achtung! Fest sitzende Rader kénnen sich ggf. schlagartig I6sen. Sichern Sie das Rad



entsprechend gegen Herabfallen, um eine Verletzungsgefahr oder die Beschadigung der
Karosserie auszuschlieBen.

5 Funktion Gelenkspieltester [Abb. 5)

Durch die spielfreie Fixierung (Verspannung) des Gelenkspieltesters am Rad kann der
Gelenkspieltester als praziser Gelenkspieltester eingesetzt werden. Uber eine feinfilhlige
Bewegung des langen Hebelarms erkennen Sie bereits geringe Beschadigungen an Kugelkdpfen,
Lagern und Lagerbuchsen sowie an allen anderen Teilen der Radaufh&ngung.

Fur die Uberpriifung von Spurstangengelenken sollte die Lenkung blockiert werden. Bei der
Priifung von Traggelenken muss das Fahrzeug auf einer reibungsarmen Unterlage stehen (z. B.
Dreh-/Schiebeplatte aus der Achsvermessung].

Achtung! Die Uberpriifung mit dem Gelenkspieltester ersetzt nicht die zusétzlich erforderliche
Sichtpriifung der Radaufhéngung.

ES

1 Empleo/mantenimiento conforme a sus fines previstos

El comprobador del juego de articulaciones es una herramienta para aflojar ruedas muy
agarrotadas, desde 550 mm hasta aprox. 800 mm de didmetro, de turismaos, SUVs y camionetas.
Ademas, el comprobador del juego de articulaciones puede ser empleado para comprobar
uniones articuladas en la zona de la suspension de rueda. El agarraruedas y comprobador del
juego de articulaciones practicamente no requiere mantenimiento. Después de emplearlo con
frecuencia, para que siga funcionando con facilidad puede ser necesario reengrasar el husillo.
Compruebe periddicamente si el comprobador del juego de articulaciones tenga algin dafio que
ya no permita emplearlo como es debido.

2 Indicaciones de seguridad

Emplee el comprobador del juego de articulaciones solo para ruedas gue tengan el diametro
indicado y la presion de aire prescrita. No se recomienda emplearlo en neumaticos vy llantas ya
dafados (p. ej. si el inserto de acero esté a la vista, si la carcasa esté dafiada o si la llanta esta
rota o muy deformada). El comprobador del juego de articulaciones tamhién podria dafiarse si
se dan golpes al brazo de palanca o a otras partes del comprobador con herramientas u otros
objetos. El peso méximo (carga) aplicado al extremo del brazo de palanca no debe ser superior a
70 kg. No se admite prolongar el brazo de palanca.

jAtencidn! Para efectuar trabajos con el comprobador del juego de articulaciones use siempre
ropa protectora de trabajo (zapatos de seguridad con proteccion de acero, guantes protectores).
Riesgo de lesion en caso de contacto con los clavos especiales de los brazos de agarre!

3 Puesta en servicio/Montaje/Desmontaje

3.1 Ensamblaje/Puesta en servicio

El comprobador del juego de articulaciones se suministra desarmado. Cologue las dos partes del
comprobador sobre una base plana con los brazos de agarre orientados hacia abajo. Suelte el
pasador rapido presionando el botén [figura 1),

haga pasar la parte cromatizada del comprobador a través de la abertura cuadrada de la



articulacion del husillo e introduzcala en el tubo de guia amarillo. Fije el pasador rapido [figura

2 A) en el orificio central de los tres orificios - este ajuste estéandar es adecuado para las mas
corrientes combinaciones de neumatico y llanta.

jAtencidn! En todo ajuste, observe gue la rosca del extremo del husillo de regulacion (figura 2 B)
esté enroscada integramente en la articulacién de giro.

3.2 Ajuste grueso del margen de regulacion

Si para ruedas de otro didmetro (fuera del ajuste estdndar) requiere un mayor o menor margen
de regulacian del comprobadoar, fije la articulacion del husillo con el pasador réapido (figura 2 A)
en el respectivo orificio. Se puede quitar el pasador presionando el botén mostrado en la figura 'y
después colocarse en otra posicion.

3.3 Montaje en la rueda

Acergue el comprobador del juego de articulaciones a la rueda con la manivela orientada hacia
arriba - tenga en cuenta una distancia de seguridad de 15 mm, como minimo, entre los brazos de
agarre y el pasaruedas.

Cuando los dos brazos de agarre superiores estén asentados uniformemente sobre el neumatico,
gire la manivela acercando firmemente los brazos inferiores. Una vez que todos los brazas de
agarre asienten en la goma del neumatico, bastara girar la manivela unas cuantas vueltas (segun
el perfil del neumatico) para fijar el comprobador en el neumatico con los clavos especiales a
prueba de reshalamiento (figura 3).

jAtencidn! En vehiculos de baja altura sobre el suelo emplear el comprobadaor con sumo cuidado
para no dafiar el pasaruedas ni la carroceria.

jAtencidn! Indicacion para neumaticos con seccién baja manifiesta: Si existe un canto de
proteccion de llanta (canto antirroce), apligue el comprobador acercandolo hasta dicho canto

de goma. Si no existe dicho canto o si estd inutilizado, mantenga una distancia minima de 15 mm
entre los brazos de agarre y la llanta.

4 Funcidn Agarraruedas

Gracias al largo brazo de palanca y a la fijacién segura del comprobador en la rueda, Ud. puede
aflojar una rueda agarrotada aplicando poca fuerza. Tome con seguridad el comprobador

por el extremo del asidero y por la rueda de manivela [figura 4) y mueva el brazo de palanca
lentamente hacia arriba y abajo hasta que la rueda se suelte.

jAtencidn! Una rueda, cuando esta agarrotada, se puede soltar de golpe. Asegurela debidamente
para evitar que se caiga; prevenir de esta manera un peligro de lesion o dafios en la carroceria.

5 Funcion Comprobador del juego de articulaciones (figura 5]

Gracias a que el comprobador va fijado en la rueda sin juego alguno (con tensidn), se puede
emplear como comprobador preciso del juego de articulaciones. Por el fino movimiento del largo
brazo de palanca Ud. Identifica ya pequefios dafios en rétulas, cojinetes y casquillos cojinetes, asi
como en todas las demas partes de la suspensidn de ruedas.

Para comprobar las rétulas de barra de acoplamiento habria que bloguear la direccién. En la
comprobacidn de las articulaciones portantes el vehiculo debe estar sobre una superficie de
poca friccian (p. ej. sobre una placa giratoria/desplazable del sistema de medician de gjes).
jAtencidn! La comprobacion con el comprobador del juego de articulaciones no sustituye al

control visual gue debe realizarse de la suspensian de las ruedas.



FR

1 Usage conforme/maintenance

Le testeur de jeu de rotule est un outil qui sert a démonter les roues bloguées des vehicules
|égers, utilitaires, des SUV d‘un diametre de roue de 550 mm jusgu‘a env. 800 mm. De plus, le
testeur sert aussi a vérifier I'assemblage articulé dans la zone de suspension. Le grappin de roue
et le testeur ne nécessitent presgue aucune maintenance. Il peut étre nécessaire de regraisser

la broche aprés de multiples usages, pour que le fonctionnement reste facile. Veuillez contréler
régulierement si le testeur présente des dommages qui empéchent un fonctionnement conforme.

2 Consignes de sécurité

Utiliser le testeur uniguement pour le diametre de roue indigué et uniguement sur des pneus
gonflés a la pression recommandée. Il n‘est pas conseillé d‘utiliser le testeur sur des pneus et
jantes détériorés [par ex. si les armures en acier sont visibles, carcasses défectueuses, jantes
brisées ou fortement déformées aprés un accident). Les coups portés sur le levier ou sur
d‘autres pieces du testeur avec des outils ou d‘autres objets peuvent endommager le testeur. Le
poids maximum (charge) ne doit pas excéder 70 kg a l‘'extrémité du levier. Il n‘est pas admis de
rallonger le levier.

Avertissement ! Le port de vétements de protection est indispensable lorsque vous manipulez
le testeur (chaussures de sécurité a bouts en acier, gants de protection).Risque de se blesser au
contact des clous spéciaux des grappins !

3 Mise en service/Montage/Démontage

3.1 Assemblage/Mise en service

Le testeur est livré en pieces. Poser les deux parties du testeur, chacune d‘elle grappins vers

le bas, sur une surface plane. Desserrer la goupille a serrage rapide en appuyant sur le bouton
(lllustr. 1) et pousser d’abord la partie chromée du testeur pour l‘introduire dans I‘orifice carré de
I‘articulation a broche et enfin dans le tube conducteur jaune. Bloguer la goupille a serrage rapide
[lllustr. 2] dans I‘'orifice médian des trois - ce réglage standard convient aux ensembles courants
de pneu/jante.

Avertissement ! Veiller a ce que le filetage soit entierement vissé dans la charniere a I'extrémité
de la broche de réglage, a chague étape de réglage. (lllustr. 2 B).

3.2 Réglage grossier de I‘étendue de |‘ajustage

Si vous deviez avoir besoin d’'une étendue de réglage plus grande ou plus petite pour d‘autres
diametres de roues (réglage hors standard), fixer I'articulation de la broche avec la goupille a
serrage rapide (lllustr. 2) a l'orifice correspondant. Pour retirer et replacer la goupille a une des
autres positions, appuyer sur le bouton, comme indiqué sur la photo.

3.3 Montage sur la roue

Amener le testeur en haut de la roue, a I‘aide de la manivelle - respecter un écart de sécurité des
grappins d‘au mains 15 mm par rapport au logement de roue.

Lorsgue les deux grappins supérieurs sont également répartis sur le pneu, tourner pour fixer les



deux grappins inférieurs avec la manivelle. Quand tous les grappins sont positionnés sur le pneu
en caoutchouc, il suffit de quelgues rotations de manivelle (en fonction du profil du pneu), pour
fixer le testeur sur le pneu a 'aide des clous spéciaux pour qu‘il ne glisse pas (illustr. 3).
Avertissement ! Utiliser le testeur avec précaution sur les véhicules surbaisseés, pour ne pas
endommager le passage des roues ou la carrosserie.

Avertissement ! Remargue concernant les pneus de taille nettement plus basse : S'ily aun
rebord de protection de jante (anti-abrasion) amener le testeur jusqu‘au bord en caoutchouc du
pneu. Sl n‘y a pas de rebord de protection de jante ou qu'il est inutilisable respecter un écart des
grappins par rapport a la jante de

15 mm au moins.

4 Fonction des grappins

Grace au long levier et a la fixation sdre du testeur a la roug, les vis bloguées se desserrent sans
grand effort. Bien saisir le testeur a la prise située a |‘'extrémité et saisir aussi la manivelle [lllustr.
4] et lever lentement le levier vers le haut et le bas jusqu‘a ce que la roue se détache.
Avertissement ! Les roues bloguées peuvent se détacher subitement. Sécuriser la roue de fagon
a empécher sa chute, pour exclure tout risque de blessure ou dommage de la carrosserie.

5 Fonction testeur de jeu de rotule (lllustr. 5)

Grace a la fixation sans jeu [voilage/gauchissement) du testeur a la roue, ce dernier peut étre
utilisé comme testeur précis du jeu de rotule. Par un mouvement exercé avec doigté sur le levier,
il est possible de reconnaitre des dommages minimes des rotules, des paliers et des douilles de
suspension et de toutes les autres pieces de suspension.

Pour vérifier les rotules de barres d‘accouplement, il faut que la direction soit bloguée. Pour la
veérification des rotules de suspension, il faut gue le véhicule soit sur une surface exempte de
friction (par ex. plague rotative/coulissante de mesure axiale).

Avertissement ! Le controle par testeur de jeu de rotule ne remplace pas le contréle visuel
nécessaire de la suspension de roue.

RU

1 ucnonb /Texobcnyix

ﬂ,eTeKTOp 3a30poB CoeUHEeHNA ABNAETCA NHCTPYMEHTOM ANA 0TCOeAUHEeHNA NIOTHO CUAALLNX
Koslec nerkoBbix aBToMobunei, BHeOPOXKHUKOB U FPy30-NaccaXxnpckux aBToMobuneii c anameTpom
koneca ot 550 MM o 800 MM. [leTekTop 3a30pa CoeMHEHUS MOXET TakKe UCMOoNb30BaTLCA 415
npoBepKn WapHUPHbIX COe[J,VIHEHVIl:I B paHOHe noasecku koneca. I’py30npmuen WWHbI KoNeca n
JleTeKTop 3330pa COeANHEHNS NPaKTUYecku He TpebyloT TexHU4eckoro obcnyxunsanus. Mpu yactom
MCMoJIb30BaHUM A5 LOCTUXeHWs Bonee nerkoro xoaa MoxeT 6bITb He0BX0ANMO cMa3biBaHMe
wToka. PerynsipHo npoBepsiiiTe AeTeKTOp 3a30pa COeMHEHUs Ha NpeAMeT NoBPeXAeHUN, Npu
Hann4ynn KoTopbIX HEAOMNYCTUMO UCMNONb30BaTb AETEeKTOp.

2 YkasaHus no TexHuke 6esonacHocTu

MCI'IOJ'Ib3yIZTE AeTeKkTop 3a30pa coegMHeHNa ToNbKO ANF YKa3aHHOro AnameTpa Koneca v anga
LUMH C NPEANUCaHHbIM AaBeHneM. B ciyyae NoBpeXAeHHbIX WWH U KONECHbIX AUCKOB [Hanp.
npuv BUAUMbIX MHOPOAHbIX NpeAMeTax, NoBpeXXAeHHbIX KapkacaX, MoJIoMaHHbIX AMCKax nnu



cuabHON fedopMaLMn AUCKOB NOC/E aBapvi) NCMONb30BaTh AETEKTOP 3a30pa COEAMHEHNS He
pekoMeHayeTcs. YAapbl No nievy pblyara Uav Apyrum anemMeHTaM AeTeKTopa UHCTPYMeHTaMu
WKW APYTMU NPeAMETaMu MOTyT NPUBECTU K MOBPEXAEHMIO AeTeKTopa 3a30pa CoeAMHeHMs
MakcuManbHbiii Bec (Harpyska) Ha KoHel, nieya pbivara He JoskeH npesbiwats 70 kr. He
[L0NYCTUMO AOMOHUTENBbHOE YANMHEHWe Mleya pblyara.

BHuMaHwne! PaboTbl ¢ feTekTopoM 3a30pa coefjUHEHNUs BCera BbINONHSNTe B CNeLuanbHoi
3awWwmTHOM oaexae (3awuTHas 0byBb O CTaNbHLIM MOAHOCKOM, 3awWwuTHbIe nepyatku). Mpu
COMPUKOCHOBEHUM C LINMaMU Ha 3aXBaTHbIX PykaBax BO3HWUKAET 0MacHOCTb TpaBMUpPoBaHus!

3 3kcnnyaTaumsa/MOHTaXK/AeMOHTaX

3.1 C6opka/3kcnnyaTtaums

[eTekTop 3a30pa coefilMHeHUs nocTaBnseTcs B pazobpaHHoM Buae. Ha poBHOI NoBepxHOCTM
ycTaHoBWTe 0be 4acTy fleTekTopa 3aXBaTHbIMU pykaBaMy BHU3. OTCOeAMHUTE WMNANHT HaxaTueM
Ha KHonky (puc. 1) 1 NPOTONKHUTE XPOMMPOBAHHYIO 4aCTb AETEKTOPa Yepes YeTbIpexyronbHoe
0TBEPCTUE LapHMpa LITOKa B XeATylo HanpasnsioLyto Tpyby. 3acTonopute wnauHT (puc.

2 Al B cpeiHeM 13 Tpex 0TBEPCTUI — 3Ta CTaHAAPTHAs HAacTpoiika NoAXOANT Ans Hanboree
pacnpocTpaHeHHbIX KOHGUIypaLMii LWH/KONECHBIX AUCKOB.

BHuMaHune! Cnepute 3a TeM, 4T06bI B pacdoKycMpoBaHHOM COCTOSHUM pe3bba Ha KOHLIE X0[J0BOr0
wnurgens (puc. 2 B) 6bina nonHOCTbIO 3aBUHYEHA B LIAPHUPHOE COBAUHEHME.

3.2 Mpy6as HacTpoyiKka AWanasoHa perynmpoBKu

Ecnvn gnameTp koneca (3a pamMkamn CTaHAapTHOM HacTpoiiku) TpebyeT 60nblIero Uy MeHbLIero
[iMana3oHa perynnpoBku AeTekTopa 3a30pa CoeIMHEHNs To 3apUKCUpyiTe WapHWp LIToKa C
noMoLLbio WnauHTa (puc. 2 A) B cooTBeTCTBYIOWEM 0TBEPCTUM. HaxaTueM ykazaHHOMN Ha pUCyHKe
KHOMKW WNJIMHT MOXXHO y6paTb 1 CHOBAa YCTaHOBUTb B O}J.HO;I n3 apyrux HOBMHMIZ.

3.3 YcTaHoBKa Ha Konece.

MopgenuTe Kk KONecy AeTEKTOp 3a30pa CoOeAMHEHNs NOBOPOTHO py4Kol BBEpX — cobntopaiite

Npu 3TOM UHTepBan He30nacHOCTM 3aXBaTHbIX PyKaBOB K KONeCHOM Huwe MuH. 15 MM. Korpa oba
BEPXHWX 3aXBaTHbIX pykaBa paBHOMEPHO NPUAEraloT K LUKMHEe, MOBOPOTHOW Py4KON 3aKkpyTuTe
HUXHWe 3axBaTHble pyKaBa. Korp,a BCe 3axBaTHble pyKaBa npuaeratwT K pe3nHe WKWHbl, 40CTaTO4HO
HECKONIbKMX 060POTOB NOBOPOTHOM Py4KH (B 3aBUCKMOCTM OT NPOGUAS WHHBI), 4TOBbI WKMNOM
HafEXHO 3aKpPenuTb AeTeKTOp 3a30pa coefnHeHns Ha wuHe (puc. 3)

BHumaHue! B HU3KONOCaAo4HbIX aBTOMObUNAX AeTeKTop 3a3opa coeguHeHUs A0JIKeH NPUMEHATCA
€ 0cob0oil 0CTOPOXKHOCTbIO, YTOBbI He MOBPEANTL KOMECHYI0 apKy UK Ky30B.

Buumanue! MpuMeyaHue ais 0cobo HU3KONPOGUAbHBIX WKH: Mpy Hanuuum 3awmTHoro bopTta
Aaucka [33U.LI/ITHa9I KpOMKa] noasenuTe feTekTop Ao aTOM peBVIHOEOIZ KPOMKW LWNHbI. an/l OTCYTCTBUM
3awWmTHOro HopTa AnCKa NAK €CNIN OH HAaXOAWUTCS B HEMPUIOAHOM COCTOSIHUM, NpUAEpXMUBaiTeCh
MUHWUMasIbHOTO PacCTOSIHWA 3aXBaTHbIX PyKaBOB A0 WMHbI B 15 MM.

4 OYHKLUMA rpy3onpuLena WIHbI Koneca

MCI‘IOJ‘IbEXyﬂ nne4o pbl4ara v HagexxHo 3&¢MKCMPOB&IB AeTeKTop 3a30pa coegunHeHUs Ha Kosece,
OTCOGAMHHIZTE NA0THO cmasduue Koneca c HebonbLwnM npuMeHeHneMm cun. Haﬂ,e)KHO 3axBaTtuTte
AeTeKTop 3a30pa coeguHeHUs Ha 3axBaTe U NPpUBOAHOM Konece [pMC. 4] n MenneHHo IJ,BVII'BVITE
nne4o pbl4ara BBepx U BHM3 Moka He 0TCOeANHUTCA Koneco.

BHumanue! MnoTHo cnpsuime Kkoneca MoryT oTCoefnHNTCA BHe3amnHo. ObesonackTe Kosieco oT

nageHus, 4T06bl UCKNOYUTL ONACHOCTH TpaBMUPOBaHUA NN NOBPEXAeHUA Ky30Ba.



5 DyHKuUMA feTeKkTOp 3a30pa coeAnHeHus (puc. 5)

SadJMKCVIpOBaHHbIﬁ bes 3a3opa Ha Konece [3aTﬂ>KKa] AeTeKTop MOXeT MCMNoJIb30BaTbCA B Ka4ecTBe
TOYHOro AeTeKTopa 3a3opa coefnHeHnd. OCTOPO)KHO ABuUrasa AJINHHbIM Nae4YoM pbidara, MOXXHO
yCTaHOBUTL faxe HeBosblume NOBPEXAEHMS LWAPOBbIX FONI0BOK, BTYI0K, CaitNeHTBA0KOB, a TakKe
Apyrux aneMeHToB NoaBeckn Koneca.

ﬂ}'lﬂ NpoBepKN HaKoHe4YHWKa Tarun HeOﬁXO[ZLVIMO GHOKMpOBaTb pynesoe ynpasJsieHune. an/I npoeepke
LIapOBbIX OMOp aBTOMO6MIbL OMKEH CTOSTL Ha MOBEPXHOCTU C MasbiMK NOTEPSMU Ha TpeHue (Hanp.
NoBOPOTHasA MK CKoNb3Allasa nnaTd)opMa u3 paBEaJ’Ia-CXD)K,U,eHVIﬂ].

BHumaHue! I'Ipoaepka AEeTEeKTOpOM 3a30pa CoefNHEeHNA He 3aMeHaeT HeOﬁXO,DMMOI'O AOMONHUTENTbHO
BU3yaslbHOrO KOHTPONS MOABECKM Koneca.

IT

1 Impiego appropriato/manutenzione

Il tester del gioco degli snodi & uno strumento per allentare ruote bloccate di autovetture, SUV

e camioncini con un diametro da 550 mm a ca. 800 mm. Il tester del gioco degli snodi pud
essere utilizzato, inaltre, per testare gli snodi nella zona della sospensione della ruota. La pinza
della ruota e il tester del gioco degli snodi sono esenti da manutenzione. In seguito ad un utilizzo
frequente potrebbe essere necessario ingrassare il fuso affinché sia garantito un funzionamento
scarrevole. Controllare il tester del gioco degli snodi regolarmente per accertarsi se presenta dei
danneggiamenti, che potrebbero pregiudicare il funzionamento corretto.

2 Istruzioni di sicurezza

Utilizzare il tester del gioco degli snodi solo per il diametro della ruota indicato e solo con
pneumatici gonfiati alla pressione d‘aria prescritta. Non si consiglia di utilizzare il tester del gioco
degli snodi in presenza di pneumatici e cerchioni gia danneggiati (ad esempio, qualora fossero
visibili i ferri dell‘armatura, carcasse difettose, cerchioni spezzati o forte deformazione del
cerchione in seguito ad un sinistro). Un urto sul braccio di leva o altri componenti del tester del
gioco degli snodi con utensili o altri oggetti puo danneggiare il tester del gioco degli snodi . Il peso
massimo [carico) sull‘estremita del braccio di leva non deve superare 70 kg. Non & consentito
utilizzare delle prolunghe supplementari del braccio di leva.

Attenzione! Portare sempre degli indumenti di lavoro protettivi durante il lavoro (scarpe
antinfortunistiche con punta protettiva d‘acciaio, guanti di protezione) durante I‘esecuzione di
lavori al tester del gioco degli snodi. In caso di un contatto accidentale con gli spuntoni dei bracci
prensili esiste un potenziale pericolo di lesione!

3 Messa in funzione/montaggio/smontaggio

3.1 Assemblaggio/messa in funzione

Il tester del gioco degli snodi viene fornito smontato. Collocare i due componenti del tester del
gioco degli snodi ciascuno con i bracci prensili rivolti verso il basso sopra una superficie piana.
Shloccare la copiglia rapida premendo sul pulsante

(figura 1) e spingere la parte cromata del tester di gioco dei giunti prima attraverso l‘apertura
guadra del giunto del fuso e successivamente nel tubo di guida giallo. Bloccare |a copiglia rapida
(figura 2 A) nel foro centrale dei tre fori - questa regolazione standard si adatta alle comhinazioni



di pneumatici/cerchioni pill usate.
Attenzione! Accertarsi che in ogni spostamento della regolazione la filettatura sia completamente
avvitata nell‘estremita della vite di regolazione (figura 2 B) dentro la cerniera.

3.2 Regolazione grossolana del campo di regolazione

Qualora per altri diametri della ruota (oltre la regolazione standard) fosse richiesto un campo di
regolazione pit grande o pit piccolo del tester del gioco degli snodi, fissare il giunto del fuso con
la copiglia rapida (figura 2 A) al rispettivo foro. Premendo sul pulsante illustrato nella figura &
possibile rimuovere la copiglia e reinserirla in una delle altre posizioni.

3.3 Montaggio alla ruota

Avvicinare il tester del gioco degli snodi alla ruota con la manovella in su - rispettare anche una
distanza di sicurezza dei bracci prensili dall‘alloggiamento della ruota di almeno 15 mm. Quando i
due bracci prensili superiori combaciano omogeneamente pneumatico, stringere i bracci prensili
inferiori con la manovella. Una volta che tuttii due bracci prensili superiori ed i due bracci prensili
inferiori sono posizionati in prossimita della gomma del pneumatico, bastano solo pochi giri di
manovella (a seconda del profilo del pneumatico), per fissare saldamente il tester del gioco degli
snodi grazie al serraggio dei bracci pensili superiore ed inferiore al pneumatico (figura 3).
Attenzione! Nei veicoli ribassati il tester del gioco degli snodi dovrebbe essere utilizzato con una
particolare prudenza, per evitare di danneggiare I‘arco passaruota della carrozzeria.

Attenzione! Nota per pneumatici con fianco basso particolare: In presenza del bordo protettivo del
cerchione (bordo antigraffio) occorre avvicinare il tester del gioco degli snodi fino a gquesto bordo
di gomma dello pneumatico. Qualora il bordo protettivo del cerchione dovesse mancare o essere
inutilizzabile, rispettare una distanza dei bracci prensili dal cerchione di almeno 15 mm.

4 Funzione della pinza della ruota

Le ruote bloccate possono essere nuovamente sbloccate con uno sforzo minimo per mezzo del
braccio di leva lungo e del fissaggio sicuro del tester del gioco degli snodi sulla ruota. Afferrare il
tester del gioco degli snodi all‘estremita dell‘impugnatura ed afferrare anche la manovella (figura
4) e spostare lentamente il braccio di leva verso |‘alto e il basso finché non si shlocca la ruota.
Attenzione! Le ruote bloccate possono improvvisamente shloccarsi di colpo. Assicurare la ruota
per prevenirne una caduta, per evitare rischi di lesioni o di danneggiare la carrozzeria.

5 Funzione del tester del gioco degli snodi (figura 5)

Mediante il fissaggio senza gioco (bloccaggio) del tester del gioco degli snodi sulla ruota e
possibile utilizzare guest‘ultimo come strumento molto preciso delle tolleranze. Mediante un
delicato movimento del lungo braccio di leva e gia possibile riconoscere lievi danneggiamenti nelle
teste sferiche, nei cuscinetti e nelle boccole nonché in tutti gli altri componenti della sospensione
della ruota.

Per controllare le testine per il comando dello sterzo si dovrebbe bloccare lo sterzo. Per il controllo
delle articolazioni portanti & necessario che il veicolo si trovi sopra una base con poco attrito (ad
esempio una piattaforma/piastra del banco di misurazione dell‘assale).

Attenzione! || controllo con il tester del gioco degli snodi non sostituisce il controllo visivo richiesto
per la sospensione della ructa.



CZ

1 Pouziti v souladu s uréenym téelem/adrzba

Zarizeni pro kontrolu vile v kloubech je nastroj slouzici k uvolfovani pevné sedicich kol osobnich,
SUV a dodévkovych automobiltl s primérem od 550 mm do cca 800 mm. Toto zafizeni Ize déle
pouzit pro kontrolu kloubovych spojl v oblasti zavéseni kol. Uchopovaci zafizeni a zafizeni pro
kontrolu vile v kloubech jsou témér bezldrzboveé. Pri astém pouzivani mize byt pro udrZzeni
lehkosti chodu nutné namazani zavitového vietene. Kontrolujte, prosim, pravidelng, zda zafizeni
neni poskozeno zplsobem, ktery by branil jeho fadnému provozu.

2 Bezpecnostni pokyny

Pouzivejte zafizeni pro kontrolu vile v kloubech pouze pro kola uvedenych primér( a pouze na
pneumatiky s pfedepsanym tlakem. Na jiz poskozenych pneumatikach a rafcich (napf. v piipade
viditelnych ocelovych vyztuZzi, vadnych karkas, zlomenych rafk( nebo silné deformaci rafku po
nehodg) se pouzitf tohoto zafizeni nedoporuguje. Udery nastraji nebo jinymi pfedméty na rameno
paky nebo na jiné ¢asti zafizeni mohou vést k jeho poskozeni. Maximalni hmotnost (zatéz) na
konci ramena paky nesmi prekrocit 70 kg. Dodatecné prodluZovani ramena paky neni povoleno.
Pozor! Pi préaci se zafizenim pro kontrolu vile v kloubech pouzivejte vzdy ochranny pracovni
odév (hezpecnostni obuv s ocelovou Spickou, ochranné rukavice). PFi dotyku specialnich hrotti na
uchopovacich ramenech hrozi nebezpeci poranéni!

3 Uvedeni do rovozu/montaz/demontaz

3.1 Sestaveni/uvedeni do provozu

Zarizeni pro kontrolu vile v kloubech se dodéva v rozloZzeném stavu. Obé ¢asti zafizeni postavte
na rovny podklad s uchopovacimi rameny sméerem dold. Stisknutim tlacitka (obrazek 1) uvolnéte
zavlacku a vsurite pochromovanou ¢ast zafizeni nejprve skrz ctyrhranny otvor vietenového kloubu
a nasledné do Zluté vodici trubky. Zaaretujte zavlacku (obréazek 2 A) v prostiedni ze tfi direk - toto
standardni nastaveni je vhodngé pro nejbéznéjsi kombinace pneumatik a rafka.

Pozor! Dhejte na to, aby pfi kazdém sefizovani byl zavit na konci sefizovaciho vietene (obrazek 2
B) zcela zasroubovan do otoéného kloubu.

3.2 Hrubé nastaveni sefizovaci oblasti

Pokud byste potfebovali pro jiny prameér kol [mimo standardni nastaveni] vétsi nebo mens&f
sefizovaci oblast zafizeni, zafixujte vietenovy kloub pomoci zavlacky [obrazek 2 A) v
odpovidajicim otvoru. Stisknutim tlacitka, zobrazeného na ohrazku, Ize zavlacku vyjmout a znovu
nasadit do jedné z dal3ich poloh.

3.3 Nasazeni na kolo

Zasunte zafizeni na kolo vZdy s utahovaci klikou nahoru - zohlednéte pritom bezpetnostni odstup
uchopovacich ramen od podbéhu kola alespori 15 mm.

Kdyz budou obé vrchni uchopovaci ramena priléhat ravnomeérné na pneumatiku, pritdhnéte
pomocf kliky obé spodni uchopovaci ramena. Poté, co viechna uchopovaci ramena priléhaji na
pneumatiku, otocte nékolikrat klikou (v zavislosti na profilu pneumatiky), €imz upevnite zafizeni
pomoci specialnich hiebl na pneumatice bez rizika sklouznuti (obrazek 3).

Pozor! U vozidel se snizenym podvozkem je tfeba zafizeni pro kontrolu vile v kloubech pouzivat
se zvlastni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni podbéhu kola, resp. karosérie.

Pozor! Upozornéni ohledné nizkoprofilovych pneumatik: Je-li k dispozici ochranna hrana rafku



(odrazna hrana) vedte zafizeni az k této gumové hrané pneumatiky. V pfipadé chybéjici nebo
nepouzitelné ochranné hrany rafku dodrzujte minimalni odstup uchopovacich ramen od rafku 15
mm.

4 Funkce uchopovaciho zafizeni

Pomaoci dlouhého ramena paky a bezpec¢ného upevnéni na kole uvolnite pomoci tohoto zafizeni
pevné sedici kola i s vynaloZenim malé namahy. Uchopte zafizeni pevné na konci drzadla a na
okraji kliky [obrazek 4) a pohybujte pakovym ramenem pomalu nahoru a doll, dokud se kolo
neuvolni.

Pozor! MUZe se stéat, Ze pevne sedici kolo se najednou zprudka uvolni. Zajistéte proto kolo
odpovidajicim zplsobem proti padu, abyste se vyhnuli riziku poranéni nebo poskozeni karoseérie.

5 Funkce zafizeni pro kontrolu vile v kloubech (obrazek 5)

Pfi t&sném upevnéni (upnuti) na kole Ize toto zafizeni pouZit jako precizni nastroj pro kontralu
vile v kloubech. Pomaci citlivého pohybu dlouhého pakového ramene rozeznate i malé poskozeni
kulovych hlav, loZisek , uloZeni ramen a rovnéz dalSich soucéasti zavéseni kola.

Pro kontrolu kloub( spojovaci tyée by mélo byt fizeni zablokovano. PFi kantrole nosnych kloub(l
musi vozidlo stat na hladkém podkladu (napf. na otogné/posuvné desce pouzivané pii méreni
geometrie napravy).

Pozor! Kontrola pomaoci tohoto zafizeni nenahrazuje kontrolu zavéseni kol pohledem, tu je vzdy

nutno dodatecné provest.



