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Fd) Inter-Turbo

to firma specjalizujgca sie w profesjonalnej regeneracji turbosprezarek i uktladdw wiryskowych. Posiadajgc najnowoczesniejszy
park maszynowy i wysoko wykwalifikowany personel oraz dzieki zastosowaniu restrykcyjnych procedur i technik naprawczych, ofe-
rujemy produkty spetniajgce najwyzsze standardy jakosciowe i techniczne. Nasze do$wiadczenie, pasja i zaangazowanie pozwoli-
to nam rozwing¢ dziatalno$¢ na rynku europejskim. Caty proces regeneracji odbywa sie na miejscu w nowo powstatej hali produk-
cyjnej o powierzchni 1600m2. Dzieki obszernej powierzchni magazynowej jesteSmy w stanie zaoferowacé ustuge sprzedazy
gotowego produktu od reki.

Nasza oferta obejmuje:
Regeneracje lub zakup regenerowanych turbosprezarek do:

© Samochody osobowe

© Samochody dostawcze

© Samochody ciezarowe

© Sprzet i maszyny budowlane
© Sprzet i maszyny rolnicze

Regeneracje lub zakup regenerowanych wtryskiwaczy

© Common Rail Bosch ( Elektfromagnetyczne oraz Piezoelekiryczne)

© Common Rail Delphi

© Common Rail Denso ( Elektromagnetyczne oraz Piezoelekiryczne)

© Common Rail Siemens VDO (Continental)

© Wiryskiwacze mechaniczne ( sprezynowe, 2 —sprezynowe )

© Wiryskiwacze Benzynowe GDI, FSI, TSi o bezposrednim wirysku paliwa

Regeneracje lub zakup regenerowanych pompowtryskiwaczy

© Bosch
© Delphi
© Siemens VDO (Continental)

Regeneracje lub zakup zregenerowanych pomp wiryskowych

© Bosch Zexel, VP29, VP30, VP44

© Bosch Common Rail CP1,CP2, CP3, CP4
© Delphi Common Rail DFP1, DFP3, DFP6 / . WWW.INTER-TURBO .pl
© Denso Common Rail HP2, HP3, HP4 \ ! sales@inter-turbo.pl
© Siemens VDO (Continental) PCR, K9K,Lion,PV 6C, A -




1. Informacje ogdine

Oferujemy regeneracje wszystkich typdéw turbosprezarek jak
i sprzedaz juz zregenerowanego produktu.

© Udostepniamy dla kazdego aktualny stan magazynowy w formie online

© Ponad 1500 turbosprezarek do samochoddw osobowych i dostawczych

dostepnych od reki

© Dobdr turbosprezarek oraz uszczelek pod model pojazdu www.sklep.interturbo.pl

© Wyszukiwarka dostepnosci turbin po numerach producenta www.interturbo.pl/turbo

© 400 modeli zestawdw montazowych do turbosprezarek dostepnych na naszym magazynie

© Regeneracja turbosprezarek do samochoddw ciezarowych, maszyn rolniczych,

budowlanych jak i silnikdw przemystowych wykonujemy w czasie 3 dni rowypunktowanie boczych.

2. Oferujemy 3 opcje sprzedazy turbosprezarek:

o Zestaw Podstawowy e Zestaw z uszczelkami o Petny zestaw montazowy

www.INTER-TUREO.p! SN
sales@inter-turbo.pl °\




Proces petnej regeneraciji - Krok po kroku

1 2 3
Rozbidrka z ustaleniem przyczyny Oczyszczenie wszystkich elementéw w Usuniecie zanieczyszczen, rdzy i spiekdw
uszkodzenia myjkach wysokoci$nieniowych olejowych

4 5 6

Zwymiarowanie i ustalenie zakresu Wymiana uszkodzonych podzespotdw Wywazenie korpusu turbosprezarki
naprawy




7 8 9

Naprawa elektrycznego aktuatora.

Skrecenie turbosprezarki w calosé Kalibracja turbosprezarki zgodnie z

normami producenta

10 1n

Programowanie nowego zakresu pracy Konhcowa kontrola.

www.INTER-TURBO p|
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2.Przyczyny uszkodzen

Niezmiernie istotne dla catej koncepcji prowadzenia naszej sprzedazy jest okredlenie przyczyny uszkodzenia podzespotu. Usuniecie przyczyny
bedzie gwarancjg bezproblemowe;j pracy zregenerowanego przez nas produktu. Ponizej przedstawiono najczestsze przyczyny uszkodzenia turbo-
sprezarki moggce znacznie pomdc w odnalezieniu powodu awarii.

ZANIECZYSZCZENIE OLEJU

Skagd sie biorg zanieczyszczenia?

1. Zanieczyszczony filtr oleju, filtr oleju niskiej jakosci, uszkodzony zawdr obejsciowy w filtrze oleju
Za niski poziom oleju, zastosowanie niewtasciwego gatunku oleju do silnika

Wymieszany olej z paliwem na skutek czestego wypalania filtra czastek statych, bgdZ wadliwie
Zuzycie wewnetrznych elementéw silnika

Duza ilo§¢ nagaru w silniku

Zaniedbania w przeprowadzaniu serwisdéw okresowych

N o oAs LN

Zbyt dtugie okresy bez serwisowani

Jak zapobiegaé awariom?

1. Uzywanie wytgcznie markowych a szczegdlinie zalecanych przez producenta filtrdw olejowych.

Olej uzyty musi by¢ odpowiedniej klasy zgodny z zaleceniami producenta

Odpowiednie odpowietrzenie uktadu olejowego podczas wymiany turbosprezarki

(patrz instrukcja montazu turbosprezarki str.14)

Sprawdzenie drozno$ci uktadu doprowadzenia jak i odprowadzenia oleju z turbosprezarki
5. Pomiar ci$nienia oleju oraz wydajnosci uktadu smarujgcego ( pomiar przeptywu oleju)

Oznaki zanieczyszczenia oleju:

1. Zapach paliwa w oleju
Zarysowane powierzchnie na biezniach tozysk
Rysy na czesciach oporowych

A w N

Rysy na czopach tozyskowych watka




BRAK SMAROWANIA/ZA MALY
PRZEPLYW OLEJU

Jakie sq przyczyny braku smarowania?

Zbyt niski poziom oleju w misie olejowej

Niewtasciwa uszczelka na zasilaniu turbosprezarki olejem.

Uszkodzony bgd?z Zle dobrany filtr oleju

Nagar, odktadajgcey sie wegiel na przewodzie zasilajgcym ( karbonizacja)

Zatory spowodowane uzyciem silikonu przy montazu przewoddw olejowych turbosprezarki

Skoksowany olej w obudowie turbosprezarki powstaty na skutek zbyt szybkiego wytgczania gorgcego silnika.
Zagiecia badz skrecenia rur zasilania olejem

Niesprawny uktad olejowy

O ® N O Oh N~

Niska wydajno$¢ pompy olejowej

Jak zapobiega¢ awariom?

1. Przed zamonfowaniem nowej turbosprezarki koniecznie sprawdzi¢ nalezy cisnienie oleju jak i wydajno$é pompy olejowej

2. Przy montazu turbosprezarki uzywac zawsze nowego oleju i filtfra wskazanego przez producenta.

3. Nie mozna uzywac silikonéw przy montazu turbosprezarki poniewaz moze sie on tatwo oderwac i zablokowad przewody

4. Nalezy wyczysci¢ lub wymieni¢ przewody olejowe na nowe w celu usuniecia osaddw weglowych lub szlamu, ktére mogtby ograniczyé
przeptyw oleju do systemow tozysk

Oznaki braku smarowaniaq, zbyt matego przeptywu oleju

1.  Odtozenie materiatu na czesciach oporowych i czopach tozyskowych watka - spowodowane przez wysokie tfemperatury w wyniku braku
stworzenia odpowiedniego filmu olejowego
Przebarwienie czesci oporowych, czopdw tozyskowych watka
Nadmierne zuzycie podktadek oporowych tozyska oporowego

4. Nadmierne zuzycie tozysk slizgowych




USZKODZENIE PRZEZ CIAtO OBCE

Co powoduje uszkodzenie przez ciato obce?

Pozostatosci po poprzedniej awarii furbosprezarki

Drobiny dostajgce sie poprzez uszkodzone przewody

Uszkodzony filtr powietrza, stabej jakosci filtr powietrza,

Pekniete elementy silnika, np. zawory lub fragmenty uszkodzonego ttoka, korcdwki wiryskiwacza, zaworu,

Sruby nakretki, podktadki, kawatki materiatéw Iub inne przedmioty pozostawione w rurze podczas serwisowania

[

Niedrozny uktad wydechowy powodujgcy czeste dopalanie filtra czgstek statych

Jak zapobiegaé awariom?

Sprawdzi¢ czystos¢ oraz szczelno$¢ przewoddw przez zamontowaniem turbosprezarki
Wymieni¢ uszczelki na nowe, co zapobiegnie fragmentacji i zapewni najlepsze mozliwe uszczelnienie

Upewni¢ sie, ze zadne elementy nie zostaty po poprzedniej awarii

A w N~

Sprawdzi¢ droznoé¢ ukiadu wydechowego

Oznaki uszkodzenia przez ciato obce:

Spadek mocy

Hatas dochodzqgcey z turbosprezarki podczas pracy
Uszkodzenia kota kompresji lub watka

Wzery wokdt wlotu powietrza

o A DN =

Wzery na topatkach kota kompresji

wwW.INTER-TURBO.pl

' sales@inter-turbo.pl
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WYCIEKI OLEJU

Co powoduje wycieki oleju z turbosprezarki?

1.

© ©® NN ® N

Nieszczelny uktad dolotowy

Usuniety katalizator lub filtr czastek statych

Za duze ci$nienie w skrzyni korbowej

Niedrozny przewdd sptywowy turbosprezarki

Zanieczyszczony lub niskiej jakosci filtr powietrza

Skoksowane kanaty olejowe w furbosprezarce

Fizyczne uszkodzenie czesci turbosprezarki i nadmierny luz na tozyskach
Ograniczony lub zatkany system odpowietrzania skrzyni korbowej

Zle dobrany zestaw uszczelek montazowych

Jak zapobiegaé?

1.
2,
3.

Uzywac wytgcznie oryginalnych i zalecanych przez producenta filtrdw powietrza i odmy
Sprawdzi¢ uktad odpowietrzajgcy skrzynie korbowq czy nie tworzy sie za duze cisnienie.
Upewnic¢ sie, ze filtr czgstek statych i katalizator sq drozne




NADMIERNA PREDKOSC OBROTOWA
/ ZMECZENIE MATERIAtU

Co powoduje nadmierng predkos¢ obrotowq (overspeeding)?

N o O A N~

Jak zapobiegaé

Oznaki nadmiernej predkosci obrotowe;:

1.

N o Oos wN

modyfikacje silnika, w tym ,Chiptuning”, nadmierne zasilanie paliwem (over-fuelling)
Praca na duzych wysokoéciach n.p.m.

Zmienny doptyw powietrza do turbosprezarki (pekniety przewdd cisnieniowy, niskiej jakosci filtr powietrza)
Nieprawidtowe ustawienie przepustnicy spalin lub mechanizmu zmiennej geometrii
Zuzyte wiryskiwacze

Zamontowanie nieodpowiedniej turbosprezarki

Btedne informacje miedzy czujnikami a elementami wykonawczymi

Nie wykonywac¢ zadnych modyfikacji niezgodnych z wytycznymi producenta
Uzywac oryginalnych filtréw powietrza
Zapewni¢ szczelno$¢ uktadu dolotowego jak i wydechowego

Efekt ,skéry pomaranczy”: na tylnej powierzchni kota kompresji spowodowany jest
przez rozszerzanie i kurczenie sie materiatu

Uszkodzenie topatek kota kompresji na skutek ocierania o obudowe sprezarki
Przebarwienie z powodu utleniania sie materiatu

Pekniecie kota

Ubytki materiatu na kole kompresji.

Pekniecie kota

Ubytki materiatu na kole kompresiji.




3.Diagnostyka turbosprezarki

BRAK MOCY
CZARNE SPALINY

NIEBIESKIE SPALINY
ZWIEKSZONE ZUZYCIE OLEJU
HALASLIWA PRACA TURBOSPREZARKI

CYKLICZNY HALAS TURBOSPREZARKI
WYCIEK OLEJU OD STRONY KOMPRESORA

WYCIEK OLEJU OD STRONY TURBINY

PRZYCZYNA SPOSOB NAPRAWY

900 0 [ ) Zanieczyszcony wktad filtra powietrza i Wymieni¢ wkiad filtra powietrza na zalecany przez producenta ;
ErTYYYX X X N Niedrozny przewéd ssacy turbosprezarki i Oczyéciélubwymieni¢ prewed
o0 e Niedrozny przewd faczacy turbosprezarke z kolektorem ssacym i Oczyicic lubwymienic preewsd
YT e Niedrozny kolektor ssacy UOcyscickolektor T :
A e Nieszczelnosé pomiedzy filtrem powietrza i turbosprezarkg. UUsumaénieszzenose e ?
Y XY X X Nieszczelnos¢ pomiedzy turbosprezarka a kolektorem ssacym U Usunaé nieszczelnose T ;
Y Y X X N Nieszczelnoé¢ pomiedzy kolektorem ssacym a silnikiem [ Usunaénieszczelnose T ;
o000 00 O Zanieczyszczenie w kolektorze wydechowym U Oczyscickolektor
‘@@ | 1 o Ograniczenie droznoici ukladu wydechowego i Usuna¢ ograniczenie lub wymienic uszkodzone czesci na nowe (sprawdzic poprawnosc dziatania hamulca gérskiego) |
o0 e Uszkodzenie kolektora wydechowego, uszkodzenie lub brak uszczelki i Usuna¢ nieszczelnosé lub wymienic uszkodzony kolektor T :
'@ | e Nieszczelnoéé pomiedzy turbosprezarka a ukladem a kolektorem wydechowym | Usunaénieszczelnose '3
AR e Nieszczelnosé rury wydechowej lub tumika i Usuna¢ nieszczelnosé lub wymienic uszkodzone czeéci T '3
T ee T Tee Niedrozny przewod odprowadzajacy olejz turbosprezarki i Usuna¢ niedroznosé lub wymienié przewsd namowy T :
i e'e T ee ! Niedrozny uklad odpowietrzajacy skizynie korbowa silnika i Oczyécié lub wymieni¢ zgodnie zinstrukga ;
~ Kanaly olejowe korpusu érodkowego zanieczyszczone spalonym olejem i Wymienic olej filtr oleju, oddac turbosprezarke do naprawy T ;

--------- F: o-r';{p-a-\;v-tr-);s-k-c;\/\-/z; iL]l;)-\/\-/{r;/-sl-(l-v;a-c-z-é ;1 éﬁré@i&ié%&vﬁééhié&vébé' T T Wyregulowac i wymienic¢ zuzyte czesci zgodnie z instrukcja
""""""""""""" Nieprawidlowa regulacja luzow zaworowych | Wyregulowaciwymienic zuzyte czesci zgodnie zinstrukgia.

i Naprawi¢ sinik zgodnie zinstrukia '3

i Naprawi¢ sinik zgodnie zinstrukgia '3

| Sprawdzi szezelnosé ukladu ssacego powietrza, sprawdzié uklad odpowietrzajacy skizynig korbowa, '3

E wymienic olej, filtr oleju, odda¢ turbosprezarke do przegladu 3



4. Dobieranie turbosprezarki - jak szukacé?

W przypadku samochoddw osobowych i dostawczych wyrdzniamy 4 podstawowych producentdw turbosprezarek. Ponizej przedstawiono
schemat umiejscowienia numerdw producentdw, wg ktérych mozna dobrac turbosprezarke w naszym katalogu.

Dt G “®
' e e e e
v Hiot 22000 arre

by Honeywell

Po lewej stronie fabliczki znamionowe 2z tfrzech rdznych modeli samochoddw.
Numer do dobrania turbosprezarki to wyzej zaznaczony na czerwono NUMER TURBOSPRE-
ZARKI, ktéry w przypadku GARRETTa zawsze cechuje sie 6 cyframi, nastepnie jest kreska
T i jedna bgdz cztery cyfry. Jezeli tak jak w przypadku obok jest tylko jedna cyfra po kresce,
L_.IT = ..JLI” [ IHT oznacza to ze turbosprezarka byta wyprodukowana bezposrednio pod montaz do
e ?591 E}Eﬁtﬁﬁ " :Sr:;cpr:j:rké \i\;sgzpvjdku gdyby numer miat po/s’roc 7]59.]0 500558, oznacza /’ro, ze
yprodukowana na tynek wtorny. W wiekszosci przypadkéw do
’Fﬁ Mm dobrania furbosprezarki wystarczy poda¢ nam 6 cyfr z lewego dolnego rogu tabliczki
znamionowe;.

W przypadku turbosprearek KKK numery znajdujq sie takze w lewym , dolnym rogu tabliczki
znamionowej z tym, ze majg rézne skréty. W samochodach osobowych wystepuja modele
KP, BV K03, K04, K14, K16, i kolejno do nich moga wystepowacd tkréty:

KP35-0019 = 54359700019
BV39B-0050 = 54399700050
K03/029 = 5303970029

K04-54 = 53049700054
K14-7018 = 53149707018

Powyzej widaé pewne zaleznosci. Srodek numeru 970 - oznacze, ze turbosprezarka byia
wyprodukowana bezposrednio do produkcji. W przypadku gdy, w §rodkowym czionie jest )
numer 988 onzacza to cze$¢ wyprodukowang na rynek wtérny. Do wiekszosci katalogdw jest / \ . WWW.INTER-TURBO .pl
wymagany petny numer turbosprezarki tj. XXXX-970-XXXX \ soles@in’rer—’rurbo.pl




2= MITSUBISHI'

Turbosprezarki MHI (Mitsubishi) majg state oznaczenia XXXXX-XXXXX i rézne sq umieszczo-
ne na tabliczkach. DLa przyktadu ponizej dwie turbosprezarki.

49173-07508
49135-05650

|1if1'ft""!-| Bl Ui
oseaos ooz THI
6460950193 Q1

W przypadku turbosprezarek IHI oznaczenia po ktérych mozna dobrac turbosprezarke
znajdujqg sie w lewej goérnej czesci tabliczki znamionowsej. Dla przyktadu tabliczki po lewe;.

VW14
VW11
VJ36

www.INTER-TURBO.p!
sales@inter-turbo.pl




INSTRUKCJA MONTAZU TURBOSPREZARKI

Przedstawiona procedura stanowi jedynie uzupetnienie instrukcji przewidzianej przez
producenta pojazdu.

Wszelkie czynno$ci obejmujgce demontaz, weryfikacje uszkodzer oraz ponowny montaz w pojezdzie turbosprezarki powinny zostac przeprowadzone przez personel posiadajgcy odpowiednig
wiedze techniczng oraz specjalistyczny sprzet. Bezwzglednie nalezy postepowad zgodnie z instrukcjg producenta, wykorzystywac zalecane przez niego narzedzia oraz przestrzegac zasad
bezpieczenstwa. Przed montazem turbosprezarki nalezy zweryfikowad i usunaé usterke ktéra miata bezposredni wptyw na uszkodzenie poprzedniej turbosprezarki. Podczas wykonywania prac
zwigzanych z wymiang fturbosprezarki nalezy stosowac jedynie rekomendowane przez producenta cze$ci zamienne . Ze wzgledu na precyzje wykonania oraz frudne warunki pracy turbospre-
zarki zabrania sie wszelkich modyfikacji wartosci cisnienia dotadowania poprzez regulacje na samej turbosprezarce bgdZ zmiany w oprogramowaniu silnika (chiptuning). Podstawq bezawa-
ryjnej pracy turbosprezarki jest regularne przeprowadzanie serwisdw olejowych, uzywanie jedynie oryginalnych rekomendowanych czesci serwisowych przewidzianych przez producenta i od-
powiednia eksploatacja turbosprezarki.

Etapy montazu turbosprezarki:

1. Sprawdzi¢ czystoé¢ catego uktadu dolotowego, podczas uszkodzenia turbosprezarki czesto rozgrzane jej elementy wbijajg sie z duzqg predkoscig w przewody dolotowe i dopiero z czasem
odrywajqg sie uszkadzajgc ponownie turbosprezarke.
Wymieni¢ filtr powietrza na oryginalny badz zamiennik przewidziany przez producenta pojazdu
Sprawdzi¢ czysto$¢ uktadu wydechowego, w razie niedroznego katalizatora bgd? filtra czgstek statych turbosprezarka nie osiggnie swojej wydajnosci i ponadto doprowadzi to do uszko-
dzenia fozyska oporowego wewngtrz korpusu turbosprezarki. W razie koniecznosci wymieni¢ katalizator bgdz filir czgstek statych. UWAGA! Nie wolno usuwac¢ katalizatora oraz filtrdw czgstek
statych. Po usunieciu bgd? rozwierceniu tych podzespotdw turbosprezarka utraci swojg szczelnos$e i zacznie wyciekac z niej olej.

4,  Sprawdzi¢ poprawno$¢ podigczenia i szczelnos¢ uktadu pneumatycznego/podcisnieniowego sterujgcego pracg turbosprezarki.

5. Wymieni¢ olej w silniku i filtr oleju. Stosowac oleje jedynie z normy przewidzianej przez producenta. Lepkos¢ oraz gestosé oleju jest kluczowym warunkiem utrzymania filmu olejowego co
z kolei wptywa na bezawaryjng prace fturbosprezarki.

6. Podczas montazu turbosprezarki stosowac zawsze nowe zestawy uszczelek (nakretki miedziowane szpilki i sruby o odpowiedniej twardosci), sprawdzi¢ zamocowanie $rub w bloku (wycig-
gniete gwinty) wszelkie nieszczelnosci po czesci gorgcej turbosprezarki charakteryzujq sie metalicznym piskiem a po stronie dolotowej $wistem powietrza.
Przykreci¢ delikatnie przewdd zasilajgey olej, przewdd spustu oleju ma pozostac nieprzykrecony.
Kreci¢ rozrusznikiem bez odpalania silnika w celu napetnienia uktadu olejem do momentu pojawienia sie wyptywajgcego oleju na potgczeniu przewodu zasilajgcego z turbosprezarka.
Dokreci¢ z momentem przewidzianym przez producenta przewdd zasilajgey.

10. Kreci¢ rozrusznikiem bez odpalania do momentu pojawienia sie jednostajnie sptywajacego oleju z turbosprezarki.

11. Skreci¢ przewdd sptywowy z odpowiednim momentem i nastepnie uruchomic silnik na ok. Tmin.

12. Sprawdzi¢ szczelno$¢ wszystkich potgczen.

13. Przeprowadzi¢ jazde probna.




Masz pytania?

Skieruj je do odpowiedniej osoby

Informacja Techniczna Biuro Obstugi: Zaméwienia:
@ @3 turbo@interturbo.pl biuro@inter-turbo.pl sales@inter-turbo.pl
tel: 515 510 600 tel: 602 510 015 tel: +48 32 454 76 65

tel: +48 494 76 65

Turbosprezarki wyposazone w zawory upustowe sg ustawiane wzgledem kart technologicznych producentéw natomiast turbosprezarki posiadajgce mechanizm zmiennej geometrii
topatek turbiny tzw. VIG sqg sprawdzane oraz kalibrowane na urzgdzeniu przeptywowym tzw. Flow Bench. Jestesmy jednq z nielicznych firm w Polsce posiadajgcg dwa niezalezne urzg-
dzenia Flow Bench producentéw G3Concept oraz Turbotechnics co gwarantuje nam 100% pewnos$¢ ustawienia tego najistotniejszego parametru turbiny. W przypadku turbosprezarek
z elektronicznymi nastawnikami mechanizmu zmiennej geometrii fo poza mozliwoscia sprawdzenia wszystkich typdw obecnie stosownych nastawnikéw wykonujemy naprawy nastaw-
nikéw Hella oraz VDO. Po przeprowadzeniu naprawy elektronicznych sterownikdw uzywamy programatordéw G3 Rea Master oraz APD-1 w celu zaprogramowania poprawnych zakresdw
pracy nastawnikdw po wymianie uktadu napedowego nastawnika. Parametrem potwierdzajgcym jako$é wykonania regeneracii korpusu turbosprezarki jest jego poziom wywazenia.
Producenci w kartach tfechnologicznych okreslajg maksymalne niewywazenie zgodnie z normg ISO 1940-1 na poziomie 0,6G do obrotdw ok. 90 000 a nastepnie 1,5 do 180 000. Od po-
czatku wejscia na rynek wywazarek wysokoobrotowych niewywazenie zregenerowanych przez nas turbosprezarek nie przekracza 0,35G na catym zakresie obrotéw co skutkuje brakiem
pdzniejszych problemdw zwigzanych z gtosng pracq turbosprezarek. Po sprzedazy ktéregokolwiek produktu z naszej oferty stuzymy pomocg techniczng na bazie wieloletniego do-
Swiadczenia w tej specjalizacji. Po rozebraniu turbosprezarki jeste§my w stanie okresli¢ przyczyne uszkodzenia i nakierowac osobe montujgcg nasz produkt na rozwigzanie przyczyny
uszkodzenia co skutkuje zminimalizowaniem ewentualnej reklamacji naszego produktu.






WTRYSKIWACZE
COMMON RAIL

Oferujemy testowanie jak i kompleksowqg naprawe wiryskiwaczy pracujgcych w uktadach Common Rail firm Bosch, Delphi, Denso, Siemens
VDO. Mamy kompleksowy park maszynowy pozwalajgcy nam wykonaé naprawe zgodnie z surowymi wymogami producentéw. Jakosé
naprawy jest potwierdzona wygenerowaniem kodu korekcyjnego do naprawianego wiryskiwacza niezaleznie od producenta. Podgzajac
wcigz za nowymi tfechnologiami zakupilismy innowacyjny sprzet pozwalajacy na regeneracje stosu piezo wystepujgcego we wszystkich
rodzajach wtiryskiwaczy piezoelektrycznych w potgczeniu z wieloletnimi doswiadczeniami w naprawie tego typu wiryskiwaczy mozemy dzis
$miato stwierdzi¢ ze jesteSmy firmg ktéra regeneruje na duzqg skale wszystkie typy wiryskiwaczy piezoelektrycznych dajgc petng gwarancje
wyznaczajgc przy tym nowe IMA kody potwierdzajgce poprawne dziatanie tych precyzyjnych wiryskiwaczy. Podobnie jak z furbosprezarkami
do najbardziej popularnych samochoddw osobowych i dostawczych posiadamy wczesniej juz zregenerowane wiryskiwacze elektfromagne-
tyczne jak i piezoelekiryczne dostepne ,od reki”.

STOtY PROBIERCZE NA KTORYCH TESTUJEMY WTRYSKIWACZE
COMMON RAIL:

© Bosch EPS 205

© Bosch EPS 708

© Bosch EPS 815

© Carbon Zapp CRU2i
© Carbon Zapp CRU2r
© Carbon Zapp DS2i

WTRYSKIWACZE BOSCH COMMON RAIL ELEKTROMAGNETYCZNE |
PIEZOELEKTRYCZNE

© mozliwo$¢ wykonania testu wiryskiwacza przed naprawg w celu okreslenia stopnia zuzycia

© montaz czesci wiryskiwacza zgodnie z technologiq firmy Bosch

© wymiary nastawcze ustawiane z uzyciem 3 fazy firmy Bosch

© czyszczenie wewnetrzne wysokocisnieniowe z uzyciem chemicznego detergentu z wysterowaniem wiryskiwacza pozwalajgce usungé
znajdujgce sie wewngtrz wiryskiwacza osady.

© testy elekironiczne (rezystancja, indukcyjnosé, pojemnose) z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniach firmy Car-
bon Zapp CRU2I lub CRU2R jako uzupetnienie protokotu ze stotdw probierczych EPS205, 708, 815. - test rozpylania w specjalnych komorach
pozwalajgcych ocenic jakos$¢ strugi



© test szczelnosci

© test ci$nienia otwarcia wiryskiwacza przy podaniu sygnatu wysterowywujgcego

© test czasu reakcji wiryskiwaczy na jego wysterowanie

© kilkupunkowy test dawek wiryskowych i przelewdw w petnym zakresie obcigzen

© pomiar dawkowania wiryskiwacza z wysterowaniem wielu dawek jednoczeénie, np. dwie dawki pilotazowe, dawka gtéwna, dwa dotryski
© wysokoci$nieniowy test szczelnosci z pomiarem przelewu bez wysterowania wiryskiwacza
© pomiar dawki przy petnym obcigzeniu

© pomiar dawki przy cze$ciowym obcigzeniu

© pomiar dawki na biegu jatowym

© pomiar dawki pilotazowej lub kilku dawek pilotazowych

© kodowanie wiryskiwaczy i nadawanie nowego kodu IMA

© rewitalizacja stosu piezo we wiryskiwaczach piezoelekirycznych

© kodowanie wiryskiwaczy piezoelekltrycznych po wykonanej naprawie; kod IMA, kod ISA

Wiryskiwacze DELPHI Common Rail

© czyszczenie wewnetrzne wysokocisnieniowe z uzyciem chemicznego detergentu z wysterowaniem wiryskiwacza pozwalajgce usungé
znajdujgce sie wewnagtrz wiryskiwacza osady

© mozliwos¢ wykonania testu wiryskiwacza przed naprawqg w celu okreslenia stopnia zuzycia

© montaz czesci wiryskiwacza zgodnie z technologiqg firmy Delphi

© testy elektroniczne (rezystancja, indukcyjnos$é, pojemnosd) z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniach firmy Carbon
Zapp CRU2i lub CRU2R

© test rozpylania w specjalnych komorach pozwalajgcych oceni¢ jakos$é strugi

© test szczelnosci

© test ci$nienia otwarcia wiryskiwacza przy podaniu sygnatu wysterowywujgcego

© test czasu reakcji wiryskiwaczy na jego wysterowanie

© test reakcji wiryskiwacza - badanie opdZznienia od podania sygnatu prgdowego do faktycznego otwarcia koncdwki wirysku

© kilkupunkowy test dawek wiryskowych i przelewdw w petnym zakresie obcigzen

© pomiar dawkowania wiryskiwacza z wysterowaniem wielu dawek jednoczesnie, np. dwie dawki pilofazowe, dawka gtéwna, dwa dotryski
© wysokoci$nieniowy test szczelno$ci z pomiarem przelewu bez wysterowania wiryskiwacza

© pomiar dawki przy petnym obcigzeniu

© pomiar dawki przy czesciowym obcigzeniu

© pomiar dawki na biegu jatowym

© pomiar dawki pilotazowej lub kilku dawek pilotazowych

© wyznaczanie nowego kodu C2I (16 znakowego) lub C3I (20 znakowego)




Wtryskiwacze DENSO Common Rail

© czyszczenie wewnetrzne wysokocisnieniowe z uzyciem chemicznego detergentu z wysterowaniem wiryskiwacza pozwalajgce usungé
znajdujgce sie wewngtrz wiryskiwacza osady

© mozliwosé wykonania testu wiryskiwacza przed naprawg w celu okredlenia stopnia zuzycia

© montaz czesci wiryskiwacza zgodnie z technologiq firmy Delphi

© testy elekironiczne (rezystancja, indukeyjno$é, pojemnos$c) z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniach firmy Carbon
Zapp CRU2I lub CRU2R

© test rozpylania w specjalnych komorach pozwalajgcych ocenié jakos$é strugi

© test szczelnosci

© test ci$nienia otwarcia wiryskiwacza przy podaniu sygnatu wysterowywujacego

© test czasu reakcji wiryskiwaczy na jego wysterowanie

© test reakcji wiryskiwacza - badanie opdznienia od podania sygnatu prgdowego do faktycznego otwarcia koncdwki wirysku

© kilkupunkowy test dawek wiryskowych i przelewdw w petnym zakresie obcigzen

© pomiar dawkowania wiryskiwacza z wysterowaniem wielu dawek jednoczeénie, np. dwie dawki pilotazowe, dawka gtdwna, dwa dotryski
© wysokoci$nieniowy test szczelnosci z pomiarem przelewu bez wysterowania wiryskiwacza

© pomiar dawki przy petnym obcigzeniu

© pomiar dawki przy cze$ciowym obcigzeniu

© pomiar dawki na biegu jatowym

© pomiar dawki pilotazowej lub kilku dawek pilotazowych

© nadanie nowego kodu 16QR lub 30QR do wiryskiwaczy Denso, dofyczy wiryskéw elekiromagnetycznych oraz piezoelekitrycznych

© regeneracja stosu piezo poprzez rewitalizacje w wiryskiwaczach denso piezoelektrycznych

Wiryskiwacze Siemens / VDO / Continental

© czyszczenie wewnetrzne wysokocisnieniowe z uzyciem chemicznego detergentu z wysterowaniem wiryskiwacza pozwalajgce usungé
znajdujgce sie wewngtrz wiryskiwacza osady

© mozliwos¢ wykonania testu wiryskiwacza przed naprawg w celu okreslenia stopnia zuzycia

© montaz czesci wiryskiwacza zgodnie z technologiq firmy Delphi

© testy elektroniczne (rezystancja, indukcyjnos$é, pojemnosd) z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniach firmy Carbon
Zapp CRU2i lub CRU2R

© test rozpylania w specjalnych komorach pozwalajgcych ocenié jakosé strugi

© test szczelnosci

© test ci$nienia otwarcia wiryskiwacza przy podaniu sygnatu wysterowywujacego

© test czasu reakcji wiryskiwaczy na jego wysterowanie

© test reakcji wiryskiwacza - badanie opdznienia od podania sygnatu prgdowego do faktycznego otwarcia koncdwki wirysku

© kilkupunkowy test dawek wiryskowych i przelewdw w petnym zakresie obcigzen

© pomiar dawkowania wiryskiwacza z wysterowaniem wielu dawek jednoczesdnie, np. dwie dawki pilotazowe, dawka gtdéwna, dwa dotryski
© wysokocisnieniowy test szczelno$ci z pomiarem przelewu bez wysterowania wiryskiwacza
© pomiar dawki przy petnym obcigzeniu

© pomiar dawki przy czesciowym obcigzeniu

© pomiar dawki na biegu jatowym

© pomiar dawki pilotazowej lub kilku dawek pilotazowych

© rewitalizacja stosu piezo we wiryskiwaczach piezoelekirycznych




Nasza oferta obejmuje réwniez:

Czyszczenie i test wiryskiwaczy 4 pinowych Common Rail Bosch
CRIN 4.2 z Mercedes Actros

W uktadzie tym zastosowano wiryskiwacze 4 pinowe z wzmacniaczem hydraulicznym tzw. HADI. Pompa wysokiego ci$nienia CPN5 wytwarza
ci$nienie maksymalne jedynie do 900 lub 1200 bardw w zaleznosci od konstrukcji. Przy niskich obcigzeniach wysterowywana jest tylko jedna
cewka i wiryskiwacz dziata na podobniej zasadzie, co tradycyjny wiryskiwacz Common Rail. Gdy pod obcigzeniem wymagane jest wyzsze
cisnienie wirysku, zostaje wysterowana takze druga cewka i zwiekszenie ci$nienia nastepuje juz w samym wiryskiwaczu za pomocg

wzmacniacza hydraulicznego do ci$nienia nawet 2700 bardw.

Uktad ten ma zastosowanie w takich modelach jak np. Actros, Anfos, Arocs i byt montowany na szerokg skale od 2013 roku, a pojedyncze
modele dwa lata wczesniej. W przypadku tych wiryskiwaczy uzywamy stotu probierczego Carbon Zapp CRU2r z odpowiednim
oprzyrzgdowaniem na ktdrym z powodzeniem wykonujemy proces czyszczenid i testowania wiryskiwaczy CRIN4.2

Test obejmuje ocene parametréw elekirycznych obu cewek, test dawek wiryskowych przy réznych obcigzeniach, w tym z wytworzeniem
wysokiego ci$nienia przez sam wiryskiwacz, a takze ci$nienie otwarcia oraz opdznienie wirysku wzgledem wysterowania. W ramach ustugi
wykonujemy takze czyszczenie wiryskiwacza detergentem chemicznym pod wysokim ci$nieniem. Z kazdego testu dostarczamy szczegdtowy
raport,




PROCEDURA MONTAZU WTRYSKIWACZY COMMON RAIL

Przedstawiona procedura sfanowi jedynie uzupetnienie instrukcji przewidzianej przez producenta pojazdu.
Wszelkie czynnosci obejmujace demontaz, weryfikacje uszkodzen oraz ponowny montaz w pojezdzie wiryskiwaczy uktadu Common Rail
powinny zosta¢ prze przeprowadzone przez personel posiadajgcy odpowiednig wiedze techniczng oraz specjalistyczny sprzet. Bezwzglednie
nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg producenta, wykorzystywad zalecane przez niego narzedzia oraz przestrzegad zasad bezpieczenstwa.
Przed montazem wiryskiwaczy Common Rail nalezy zweryfikowaé i usung¢ usterke ktéra miata bezposredni wptyw na uszkodzenie
wiryskiwacza. Podczas wykonywania prac z uktadem wiryskowym konieczne jest Sciste przestrzeganie norm i dokumentacji serwisowej
producenta pojazdu. Uktad Common Rail wymaga spetnienia szczegdinych norm czystosci w frakcie serwisowania.

Etapy montazu wiryskiwacza:

1. Na kazdym etapie prac zwigzanych z uktadem Common Rail nalezy zachowaé odpowiednig czystosé. W przypadku obecnosci
zanieczyszczen w obszarze naprawy , niezwtocznie nalezy je usungé poprzez odessanie. Nie uzywac sprezonego powietrza w celu czysz-
czenia obszaru naprawy zanieczyszczenie moze przedostac sie niezauwazalnie do komory spalania i nastepnie doprowadzi¢ do awarii
tego uktadu.

2. Nalezy sprawdzi¢ czystos¢ oraz jakos$e paliwa. W przypadku obecnosci zanieczyszczen w paliwie konieczne jest oczyszczenie zbiornika
paliwa, wymiana filtra paliwa i wyptukanie catego uktadu paliwowego. W takim przypadku nalezy dodatkowo dostarczy¢ pompe wyso-
kiego ci$nienia w celu sprawdzenia czy nie jest powodem powstatych zanieczyszczen (czestq przyczyng zanieczyszczonego paliwa jest
tuszczgca sie pompa wysokocisnieniowa).

3. Wszystkie elementy potgczeniowe powinny by¢ wyczyszczone w myjce ulfradzwiekowej lub wymienione na nowe. Zaleca sie takze wym-

cie catej szyny w wannie ultradzwiekowe.
4, Oczysci¢ doktadnie gniazdo wiryskiwacza w gtowicy z nagardw, oleju i innych zanieczyszczen za pomocag odsysacza co zapewni szczel-

nos$¢ miedzy uszczelkg termiczng a komorg spalania. Upewnic¢ sie, czy stare podkiadki termiczne nie zostaty w gniazdach.

5. Sprawdzi¢ poprawnos$¢ dobranych wymiardw podktadek termiczno-uszczelniajgcych wzgledem wytycznych producenta. Bezwzglenie
uzywac tylko nowych podkiadek.

6. Zamontowac wiryskiwacze w gniazdach gtowicy. Sruby/jorzma mocujgce nalezy dokreci¢ odpowiednim momentem lub katem zgodnie
z zaleceniami producenta. Jezeli jest wymagane dokona¢ wymiany $rub na nowe. Zweryfikowac czy gwinty w gtowicy nie sg naciggnie-
te. Czerwone zaslepki na przytgczach wysokocisnieniowych odkrecic¢ bezposrednio przed montazem przewoddw wysokocisnieniowych.
Zalecane jest zamontowanie nowych przewoddw wysokiego ci$nienia tgczgcych zasobnik z wiryskiwaczem.

7. Przed uruchomieniem silnika wymagana jest bezwzgledna wymiana filtra paliwa. Dopuszcza sie jedynie stosowanie oryginalnych filtrdw
lub ich wysokiej jakosci zamiennikéw (dla uktaddw Delphi filtry paliwa tego producenta lub czesé o jakosci OEM)




Nowy filtr paliwa napetni¢ czystym olejem napedowym. Napetni¢ uktad wiryskowy paliwem zgodnie z procedurg producenta pojazdu.
Napetni¢ uktad wiryskowy paliwem zgodnie z procedurg przewidziang przez producenta. W przypadku mozliwosci odpowietrzenia ukta-
du poprzez funkcje testera diagnostycznego postepowac zgodnie z wytycznymi. W przeciwnym przypadku nalezy odpowietrzy¢ uktad
recznie.

10A.Reczne odpowietrzanie uktadu Common Rail we wiryskiwaczach elekiromagnetycznych

© Delikatnie przykrecic¢ przewody wysokiego ci$nienia tak, zeby byta mozliwos¢ ujscia powietrza z przewoddw

© Nie poditgczad przytgcza elekirycznego oraz przelewowego

© Krecic¢ rozrusznikiem w odstepach czasowych do momentu pojawienia sie paliwa na kréécach wysokoci$nieniowych nastepnie z odpo-
wiednim momentem dokreci¢ przytgcze wysokocisnieniowe.

© Krecic¢ rozrusznikiem w odstepach czasowych do momentu pojawienia sie paliwa na przytgczu przelewowym po tym zmontowad uktad
przelewowy oraz podpigc przewody elektryczne wiryskiwacza.

10B.Reczne odpowietrzanie uktadu Common Rail w wiryskiwaczach piezoelekirycznych:

© Delikatnie przykrecic¢ przewody wysokiego ci$nienia tak, zeby byta mozliwos¢ ujscia powietrza z przewoddw

© Zmontowad ukiad przelewowy wiryskiwaczy, upewnic sie, ze o-ringi na kréécach przelewowych nie sg uszkodzone.

© Nie podigczad przytgceza elektrycznego

© Krecic¢ rozrusznikiem w odstepach czasowych do momentu pojawienia sie paliwa na kréécach wysokoci$nieniowych nastepnie z odpo-
wiednim momentem dokreci¢ przytgcze wysokocisnieniowe oraz podtgczye przewody elektryczne.

11. Przed uruchomieniem silnika nalezy wykasowac z pamieci sterownika btedy i wprowadzi¢ indywidualne kody korekcyjne ,IMA KODY”
charakterystyki pracy kazdego z wiryskiwaczy. Indywidualny IMA kod znajduje sie na dotgczonym do wiryskiwacza protokole pomiarowym.
Kazdy protokét jest przypisany do danego wiryskiwacza poprzez numeracje wiryskow.

12. W przypadku wtryskiwaczy DENSO po wprowadzeniu IMA kodu 16QR lub 30GR nalezy poprzez diagnoze przeprowadzi¢ KALIBRACJE
DAWEK ZEROWYCH WTRYSKIWACZY. Jest to krok niezbedny w celu ustawienia prawidtowej pracy silnika na biegu jatowym.
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IMA KODY - Co nalezy wiedzied.

Wprowadzenie IMA koddw do sterownika jest bardzo wazne. Poprawnos$é kodu IMA jest zabezpieczona sumg kontfrolng. Sterownik nie

przyjmie kodu z pomylonymi znakami.

IMA (korekcja dawki wiryskiwacza) wptywa na prace silnika pod wzgledem ekologii, zuzycia paliwa, osiagdw oraz kultury pracy. Nie wszystkie

wiryskiwacze wymagajg kodowania.

Lokalizacja oryginalnych koddw korekcji wiryskiwacza.

BOSCH: 6, 7,8 lub 9 znakowe. Potozenie kodu oraz ilo$§¢ znakdw (liczby i litery) zalezy od marki pojazdu, typu wiryskiwacza oraz generacii

systemu EDC. Wystepujg zawsze na cewce.




DELPHI: Wystepujg dwa rodzaje koddw: C2i - 16 znakowy, C3i - 20 znakowy. Umiejscowiony na naklejce z numerem seryjnym oraz modelem
wiryskiwacza.

..... - . - — -

DENSO: Kod 16 lub 30 znakowy umigjscowiony na cewce wiryskiwacza. Po wprowadzaniu poprzez tester diagnostyczny nalezy dodatkowo
przeprowadzi¢ kalibracje dawek zerowych wiryskiwacza.

W razie jakichkolwiek pytan stuzymy pomocq technicznq: ’ www.INTER-TURBO.pl
Biuro obstugi klienta biuro@inter-turbo.pl, tel: +48 720 056 056 g sales@inter-turbo.pl




03 POMPY
] COMMONRAIL

Pompy Common Rail BOSCH CP1 / CP1H / CP3 / CP4

Serwisujemy wszystkie stosowane na rynku modele pomp wysokiego cisnienia Common Rail firmy Bosch. Kazda pompa dostarczona do
sprawdzenia (nr. Kat. 0445 010 XXX, 0445 020 XXX) zostaje zdemontowana na czesci i podzespoty w celu optycznej oceny zuzycia czesci.
Po wymianie uszkodzonych elementéw pompa jest ztozona i drugi etap naprawy jest przeprowadzany na stole probierczym.

W procesie regeneracji pomp Bosch wykonujemy:

© czyszczenie wszystkich elementéw pompy metodq ultradzwiekowq

© wymiane uszczelnien wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Bosch

© montaz czesci i podzespotdw pompy z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii Bosch

© w razie potrzeby wymiane innych, zuzytych elementéw pompy

© test komputerowy po naprawie z wydrukiem warto$ci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-815 lub EPS-708:
© pomiar parametréw okreslajgcych sprawno$é pompy

© pomiar dawki po wytgczeniu jednej sekcji (jesli wystepuje)

© pomiar ci$nienia wewnetrznego pompy wstepnej (jesli wystepuje)

© pomiar udziatu sekcji pompy oraz poprawnosci dziatania zawordw ssqcych i wysokoci$nieniowych

© pomiar ci$nienia nominalnego dla petnego obcigzenia

© dwupunktowy pomiar dawki zerowe;

© pomiar sprawnosci rozruchowe;

© pomiar sprawnosci zaworu dawkujgcego lub regulujgcego wysokie ci$nienie

© badanie charakterystyki dawkowania w kilku punktach dla réznego wysterowania

© kilkunastopunktowy pomiar opdznienia odpowiedzi pompy na jej wysterowanie przez stét probierczy

© inne zaawansowane badania z uzyciem stotu probierczego Bosch EPS 815 lub EPS 708 oraz bazy danych Bosch

POMPY COMMON RAIL DELPHI DFP1 / DFP3/ DFP6

Pompy Common Rail Delphi (0 poczatku nr katf. 9042... 9044... 9421... 9422... 9424... 282... 283..) dostarczone do sprawdzenia zostajg
zdemontowane na czesci i podzespoty w celu podjecia wstepnej optycznej oceny zuzycia czesci przy uzyciu mikroskopu. Umozliwia to

doktadniejszg weryfikacje pompy. Optyczna ocena zuzycia czesci wraz z testem komputerowym dajg gwarancje poprawnej weryfikacdji.
Drugi efap sprawdzenia pompy polega na jej czyszczeniu, wymianie uszczelnien i tescie na stole probierczym.



W procesie regeneraciji pomp Delphi wykonujemy

© czyszczenie wszystkich elementéw pompy metodq ultradzwiekowq

© wymiane uszczelnierh wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Delphi

© montaz czesci i podzespotdw pompy z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii

© w razie potrzeby wymiane innych, zuzytych elementéw pompy

© test komputerowy po naprawie z wydrukiem warto$ci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-815 lub EPS-708:
© pomiar parametréw okreslajgcych sprawno$é pompy

© pomiar ci$nienia wewnetrznego pompy wstepnej

© pomiar udziatu sekcji pompy oraz poprawnosci dziatania zawordw ssgcych i wysokoci$nieniowych

© pomiar ci$nienia nominalnego dla petnego obcigzenia

© dwupunktowy pomiar dawki zerowe;

© pomiar sprawnosci rozruchowe;

© pomiar sprawnoéci zaworu dawkujgcego IMV

© badanie charakterystyki dawkowania w kilku punktach dla réznego wysterowania

© inne zaawansowane badania z uzyciem stotu probierczego Bosch EPS 815 lub EPS 708 oraz bazy danych Delphi

POMPY COMMON RAIL DENSO HP2 / HP3 / HP4

Pompy Common Rail Denso (o poczagtku nr kat, 097300-... 294000-... 294050-... HU294000-... SM294000-...) dostarczone do sprawdzenia zostajg
zdemontowane na czesci i podzespoty w celu podjecia wstepnej optycznej oceny zuzycia czesci przy uzyciu mikroskopu. Umozliwia to
doktadniejszg weryfikacje pompy. Optyczna ocena zuzycia czesci wraz z testem komputerowym dajg gwarancje poprawnej weryfikacii.

Drugi efap sprawdzenia pompy polega na jej czyszczeniu, wymianie uszczelnien i tescie na stole probierczym.
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UWAGA!

Po wymianie pompy Denso nalezy poprzez diagnoze wykonac¢ kalibracje zaworu SCV jest
to proces niezbedny dla prawidtowej pracy silnika.

). www.INTER-TURBO.pl
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-f";.




W procesie regeneraciji pomp Denso wykonujemy

© czyszczenie wszystkich elementéw pompy metodq ultradzwiekowq

© wymiana uszczelnient wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Denso

© montaz czesci i podzespotdw pompy z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii
© w razie potrzeby wymiana innych zuzytych elementéw pompy

© tfest komputerowy po naprawie z wydrukiem wartoéci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-815 lub EPS-708:
© pomiar parametréw okreslajgcych sprawno$é pompy

© pomiar ci$nienia wewnetrznego pompy wstepne;

© pomiar udziatu sekcji pompy oraz poprawnosci dziatania zawordw ssgcych i wysokoci$nieniowych

© pomiar ci$nienia nominalnego dla petnego obcigzenia

© dwupunktowy pomiar dawki zerowej

© pomiar sprawnosci rozruchowej

© pomiar sprawnosci obu zawordw dawkujgcych SVC (dla HP2) oraz zaworu dawkujgcego SCV (dla HP3 i HP4)

© badanie charakterystyki dawkowania w kilku punktach dla réznego wysterowania

© inne zaawansowane badania z uzyciem stotu probierczego Bosch EPS 815 lub EPS 708 oraz bazy danych Denso

Pompy Common Rail Siemens VDO / Continental PCR / K9K /
LION / DV 6C/

Pompy Common Rail Siemens VDO / Continental (o poczatku nr kat. 5WS4... lub A2CS...) dostarczone do sprawdzenia zostajg zdemontowa-
ne na czesci i podzespoty w celu podjecia wstepnej optycznej oceny zuzycia czesci przy uzyciu mikroskopu. Umozliwia to doktadniejszg
weryfikacje pompy. Optyczna ocena zuzycia czesci wraz z testem komputerowym dajg gwarancje poprawnej weryfikacji. Drugi etap
sprawdzenia pompy polega na jej czyszczeniu, wymianie uszczelnien i tescie na stole probierczym.

W procesie regeneracji pomp wykonujemy

© czyszczenie wszystkich elementéw pompy metodq ultradzwiekowq

© wymiane uszczelniern wewnetrznych na nowe, oryginalne czeéci Siemens VDO

© montaz czesci i podzespotdw pompy z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii

© w razie potrzeby wymiane innych, zuzytych elementéw pompy

© test komputerowy po naprawie z wydrukiem warto$ci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-815 lub EPS-708:
© pomiar parametréw okreslajgeych sprawno$é pompy

© pomiar ci$nienia wewnetrznego pompy wstepnej

© pomiar udziatu sekcji pompy oraz poprawnosci dziatania zawordw ssgeych i wysokoci$nieniowych

© pomiar cisnienia nominalnego dia petnego obcigzenia

© dwupunktowy pomiar dawki zerowej

© pomiar sprawnosci rozruchowe;j

© pomiar sprawnosci zaworu dawkujgcego VCV oraz zaworu wysokiego cisnienia PCV

© badanie charakterystyki dawkowania w kilku punktach dla réznego wysterowania

© inne zaawansowane badania z uzyciem stotu probierczego Bosch EPS 815 lub EPS 708 oraz bazy danych Siemens VDO



INSTRUKCJA MONTAZU POMPY WYSOKIEGO CISNIENIA
COMMON RAIL

Przedstawiona procedura stanowi jedynie uzupetnienie instrukcji przewidzianej przez
producenta pojazdu.

Wszelkie czynnosci obejmujgce demontaz, weryfikacje uszkodzenh oraz ponowny montaz w pojezdzie pompy Common Rail powinny zosta¢ przeprowadzone przez personel posiadajgcy
odpowiednig wiedze techniczng oraz specjalistyczny sprzet. Bezwzglednie nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg producenta, wykorzystywac zalecane przez niego narzedzia oraz prze-
strzegac zasad bezpieczenstwa. Przed montazem pompy Common Rail nalezy zweryfikowac i usungé  usterke ktéra miata bezposredni wptyw na ich uszkodzenie. Podczas wykonywania
prac zwigzanych z wymiang pompy wysokiego cisnienia nalezy stosowac jedynie rekomendowane przez producenta czesci zamienne . Podstawq bezawaryjnej pracy pompy wysokiego
ci$nienia jest regularne przeprowadzanie serwisdw olejowych, uzywanie jedynie oryginalnych rekomendowanych czesci serwisowych przewidzianych przez producenta. Proces demontazu,
a w szczegdlnosci montazu pompy wysokiego cisnienia Common Rail wymaga szczegdinej uwagi na zachowanie czysto$ci miejsc potgczeniowych, dlatego nie wolno stosowac czysciwa

pozostawiajgcego widkna na czyszczonej powierzchni oraz nie nalezy przedmuchiwac potgczen.

Ponizej przedstawiono ETAPY montowania pompy Common Rail :

1. Przed przystgpieniem do montazu pompy nalezy zweryfikowacé czysto$¢ i jakose paliwa. Jezeli obecnose zanieczyszczen w paliwie zosta-
nie potwierdzona, konieczne jest oczyszczenie zbiornika paliwa, przewoddw zasilajgcych, przelewowych oraz wymiana filtra paliwa na
oryginalny przewidziany wskazany przez producenta.

Jezeli producent przewidziat nalezy zablokowac rozrzgd.

W przypadku duzej iloéci zanieczyszczen w uktadzie wymienic przewody paliwowe na nowe.

Wymieni¢ przewdd wysokiego ci$nienia tgczgcey pompe z szyng Common Rail

Napetni¢ uktad filtr/filtry olejem napedowym

Napetni¢ uktad wiryskowy paliwem zgodnie z procedurg producenta (W dziale Wiryskiwacze Common Rail opis odpowietrzania uktadu)

Po odpowietrzeniu catego uktadu uruchomic silnik na 30 sek.
Sprawdzi¢ szczelnos¢ uktadu.
UWAGA! W przypadku wymiany pompy DENSO HP2/ HP3/ HP4 po montazu nalezy wykonac kalibracje zaworu SCV pompy poprzez urzg-
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dzenie diagnostyczne. Jest to operacja niezbedna w celu uzyskania tagodnej pracy silnika.
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Kofﬁpleksowo naprawa pompowtryskiwaczy do
samochoddw osobowych, dostawczych i ciezarowych.

W 2016 roku wyposazylismy naszg pracownie regeneracji komponentéw diesla w petng tech-
nologie regeneracji pompowtryskiwaczy TDI, w tym zestaw narzedzi firmy BOSCH do naprawy
gdrnej czesci pompowiryskiwaczy, tzw. 3-poziom naprawy.

Dzieki petnej technologii mamy wptyw na regulacje dawek wiryskowych jak i sygnatu BIP co z
kolei wptywa na wydtuzenie eksploatacji pompowiryskiwaczy jak i na nizsze zuzycie paliwa
potgczone z miekka pracg silnika. Zakupiona tfechnologia wraz z stotem probierczym Bosch
EPS 815-CAMBOX pozwala nam na:

© regulacje ci$nienia otwarcia pompowtryskiwacza

© test komputerowy z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniu Bosch
EPS205 oraz Bosch EPS100

© pomiar cisnienia otwarcia

© badanie chrypienia

© badanie szczelno$ci kompletnej czesci wiryskowej pompowtryskiwacza

© badanie szczelnosci koncdwki wiryskiwacza

© badanie ksztattu strugi rozpylania

Przy uzyciu urzgdzenia Bosch EPS815 z przystawkg Bosch CAMBOX wykonujemy petny test
obcigzeniowy pompowtryskiwacza w ktérego sktad wchodzg pomiary:

© - obwodu elekirycznego pompowiryskiwacza

© - dawki wiryskowej i przelewu przy petnym obcigzeniu

© - dawki i przelewu przy cze$ciowym obcigzeniu

© - dawki i przelewu na biegu jatowym

© - dawki i przelewu w warunkach rozruchu silnika

© - sygnatu poczatku wiryski BIP przy réznych obcigzeniach wraz z badaniem historii jego
zmian podczas pracy




Posiadamy takze urzgdzenie Carbon Zapp UA2 na ktérym
wykonujemy:

© test pordwnawczy dawek wiryskowych dla poszczegdlnych pompowtryskiwaczy

© test rozpylania
© czyszczenie wewnetrzne z uzyciem chemicznego detergentu z wysterowaniem elektrycznym i mechanicznym pompowtryskiwa-

cza pozwalajgce usungc¢ osady rezydujgce wewngtrz pompowtryskiwacza.

4™\ ww.INTER-TURBO p|
' sales@inter-turbo.pl




INSTRUKCJA MONTAZU POMPOWTRYSKIWACZY

Przedstawiona procedura stanowi jedynie uzupetnienie instrukcji przewidzianej przez
producenta pojazdu.

Wszelkie czynnosci obejmujgce demontaz, weryfikacje uszkodzen oraz ponowny montaz w pojezdzie pompowtryskiwaczy powinny zostac przeprowadzone przez personel posiadajacy
odpowiednig wiedze technicznqg oraz specjalistyczny sprzet. Bezwzglednie nalezy postepowac zgodnie z instrukcjq producenta, wykorzystywac zalecane przez niego narzedzia oraz prze-
strzegac zasad bezpieczenstwa. Przed montazem pompowtryskiwaczy nalezy zweryfikowad i usungé usterke ktdra miata bezposredni wptyw na ich uszkodzenie. Podczas wykonywania prac
zwigzanych z wymiang pompowitryskiwaczy nalezy stosowac jedynie rekomendowane przez producenta cze$ci zamienne . Podstawq bezawaryjnej pracy pompowtryskiwaczy jest regularne
przeprowadzanie serwisdéw olejowych, uzywanie jedynie oryginalnych rekomendowanych czesci serwisowych przewidzianych przez producenta. Proces demontazu, a w szczegdlnosci
montazu pompowitryskiwaczy wymaga szczegdlnej uwagi na zachowanie czystosci miejsc potgczeniowych, dlatego nie wolno stosowac czysciwa pozostawiajgcego widkna na czyszczonej

powierzchni oraz nie nalezy przedmuchiwac potgczen.

Ponizej przedstawiono ETAPY montowania pompowtryskiwacza :

1. Czyszczenie obszaru montazu pompowtryskiwacza oraz gniazda pompowiryskiwacza w gtowicy — usuniecie osaddw nagaru, oleju i pozostatych zanieczyszczeh (uwazaé aby osady nie
przedostaty sie do wnetrza cylindra zaleca sie odessanie wszystkich osaddw w okolicy komory spalania).
Podczas montazu nowych pompowtryskiwaczy nalezy stosowac wytgcznie nowe podktadki termiczne oraz nowe pierscienie uszczelniajgce.
Zwilzy¢ delikatnie olejem uszczelki typu o-ring i osadzi¢ pompowtryskiwacz w gtowicy.

4. Jezeli pompowrtryskiwacz jest mocowany do gtowicy za pomocg jednej sruby, zmierzy¢ za pomocg suwmiarki odlegtosé miedzy krawedzig gtowicy a okrggtg powierzchnig zaworu elek-
fromagnetycznego. Wymiary a takze warto$ci momentéw dokrecenia potgczen podane sg w dokumentacji serwisowej producenta pojazdu.
Przed dokreceniem $rub montujacych kazdy pompowtryskiwacz nalezy mocno docisng¢ do gniazda.
Sprawdzi¢ stan $rub regulujgcych umieszczonych w dzwigienkach napedowych. W przypadku zuzycia powierzchni wspdtpracujacej z popychaczem pompowtryskiwacza - wymienic
Srube regulacyjna.

7. Jedli nastepuje wymiana popychacza pompowtryskiwacza z typu ,trzpieniowego” (dtugi) na nowy typ ,gniazdowy” (krétki) nalezy bezwzglednie zastosowad $ruby regulacyjne nowego
typu.

8. Ustawi¢ odpowiedni luz w uktadzie napedowym kazdego pompowtryskiwacza z osobna :
Obracajac watem korbowym silnika doprowadzi¢ do potozenia dzwigienki napedowej w ktérym sprezyna pompowitryskiwacza jest maksymalnie $cisnieta (przeciwlegty koniec dzwigienki
napedowej znajduje sie z kolei w najwyzszym mozliwym potozeniu). Do okreslenia potozenia postuzy¢ sie czujnikiem zegarowym. Wkreci¢ Srube regulacyjng do az do oporu. Wowczas
Srube ustawcza odkreci¢ o kat wymagany przez producenta pojazdu i zabezpieczy¢ przeciwnakretka.

9. Wszystkie potgczenia gwintowe dokreci¢ wartoécig momentu zgodnym z dokumentacjg serwisowq danego pojazdul.

10. Zaleca sie sprawdzenie cisnienia zasilania pompowiryskiwacza paliwem.
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Wprowadzilismy ustuge czyszczenia i testowania wiryskiwaczy
o bezposrednim wirysku paliwa z silnikdw o oznaczeniu TSI,
TFSI,FSI,GDI itp. Wykorzystujemy do tego stét probierczy firmy
Carbon Zapp GDU2R. Urzgdzenie to wykonuje testy takie jak:

© badanie rozpylania przy ci$nieniu pracy wiryskiwacza

© testy elektroniczne z doktadnym wagowym pomiarem dawek wiryskowych przy petnym zakresie cisnien pracy oraz czasu otwarcia
© test RSP - fest reakcji wiryskiwacza od momentu wysterowania do faktycznego wirysku paliwa

© rewitalizacja stosu piezo w wiryskiwaczach piezoelekirycznych stosowanych miedzy innymi przez BMW Siemens VDO

testujemy wiryskiwacze o bezposrednim wirysku paliwa takich
producentdow jak:

© Bosch, Siemens VDO, Continental, Denso, Hitachi — HTC, Delphi, Magneti Marelli, FoMoCo tip.
© oznaczenia silnikdw o wirysku bezposrednim : FSI, TSI, TFSI,JTS,HPIL,HPDI,Ecotec,Ecoboost, CGI,DISI,GDI,SCi,IDESIDI itp.
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Regeneracja wiryskiwaczy 1-sprezynowych lub
stopniowych z uktadu PLD

Nasza firma oferuje takze naprawe wiryskiwaczy wczesniejszych generacji fakich jak 1-sprezynowe
kazdego producenta z samochoddw osobowych oraz wiryskiwaczy stopniowych z uktadu PLD samocho-
déw ciezarowych. W tego typu wiryskiwaczach wykonujemy:

© regulacje ci$nienia otwarcia wiryskiwacza

© montaz zgodny z technologiq producenta

© wiryskiwacze wielootworkowe sg badane na stole Bosch Eps 205 i zakoriczone wydrukiem wartosci
zadanych i rzeczywistych

© pomiar cisnienia otwarcia

© komputerowe badanie chrypienia

© badanie szczelnosci kompletnego wiryskiwacza

© badanie szczelnosci koncowki wiryskiwacza

© badanie ksztattu strugi rozpylania

© Badanie i naprawa wiryskiwaczy 2-sprezynowych w4

© Przeprowadzamy kompleksowe proces naprawy wiryskiwaczy 2 -sprezynowych wszystkich producen-

fow.

© Posiadamy stét probierczy Bosch EPS 100 oraz Bosch EPS 205 pozwalajgey na przeprowadzenie napraw tego typu wiryskiwaczy zgod-
nie z wytycznymi technologicznymi producentéw. Wykonujemy szereg testdw i regulacji pozwalajgeych przywrdcié parametry fabryczne
naprawianym wiryskiwaczom wazniejsze etapy wymienilismy ponizej:

© regulacja obu ci$nien otwarcia wiryskiwacza (pierwszy i drugi stopien otwarcia)

© montaz podzespotdéw wiryskiwacza z uzyciem specjalistycznych narzedzie i technologii Bosch

© tfest komputerowy po naprawie z wydrukiem wartosci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniu BOSCH EPS-205:
> . © + pomiar ci$nienia otwarcia pierwszego stopnia

WWW.|NTER-TURBO.D| \ © - pomiar ci$nienia ofwarcia drugiego stopnia

sales@inter-turbo pl \‘ © « komputerowe badanie chrypienia \




Badanie i naprawa wiryskiwaczy 2-sprezynowych

Przeprowadzamy kompleksowe proces naprawy wiryskiwaczy 2 -sprezynowych wszystkich producentéw. Posiadamy stét probierczy
Bosch EPS 100 oraz Bosch EPS 205 pozwalajgcy na przeprowadzenie napraw tego typu wiryskiwaczy zgodnie z wytycznymi technolo-
gicznymi producentdw. Wykonujemy szereg testéw i regulacji pozwalajgcych przywrdci¢ parametry fabryczne naprawianym wiryski-

waczom wazniejsze etapy wymienilismy ponizej:

© regulacja obu cisniern otwarcia wiryskiwacza (pierwszy i drugi stopien otwarcia)

© montaz podzespotdéw wiryskiwacza z uzyciem specjalistycznych narzedzie i technologii Bosch

© test komputerowy po naprawie z wydrukiem wartoéci zadanych i rzeczywistych na urzgdzeniu BOSCH EPS-205:
© pomiar ci$nienia otwarcia pierwszego stopnia

© pomiar ci$nienia otwarcia drugiego stopnia

© komputerowe badanie chrypienia

© komputerowe badanie szczelnodci kompletnego wiryskiwacza

-
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Pompy rozdzielaczowe Bosch VP29, VP30, VP44 i Zexel 44

Pompy VP44 (o poczatku nr kat. 0 470 50...) oraz VP30 i VP29 (o poczatku nr kat. 0 470 00 ...) dostarczone do sprawdzenia zostajg
zdemontowane na czesci i podzespoty w celu podjecia wstepnej optycznej oceny zuzycia czesci przy uzyciu mikroskopu. Umozliwia to
doktadniejszg weryfikacje pompy. Optyczna ocena zuzycia czesci wraz z testem komputerowym dajg gwarancje poprawnej weryfika-
cji. Drugi etap sprawdzenia pompy polega na jej czyszczeniu, wymianie uszczelnien i teécie na stole probierczym

Podczas procesu regeneracji pomp VP wykonujemy:

© czyszczenie wszystkich elementéw pompy metodq ultradzwiekowq

© wymiana uszczelnient wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Bosch

© montaz czesci i podzespotdw pompy z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii Bosch
© w razie potrzeby wymiana innych zuzytych elementéw pompy

© test komputerowy i kalibracja po naprawie z wydrukiem wartoéci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-815:

© pomiar i zaprogramowanie punktdw wzniosu krzywki

© pomiar, regulacja i zaprogramowanie ci$nienia wewnetrznej pompy zasilajgce;

© pomiar prawidtowej regulacji kgta wirysku

© pomiar opdznienia reakcji zaworu dawkujgcego na jego wysterowanie

© pomiar charakterystyki dawkowania kazdego z kanatéw we wszystkich punktach obcigzenia

© kilkunastopunktowa, wielogodzinna kalibracja pompy, nastepuje idealne odwzorowanie parametrdw jej pracy w mapie sterownika
pompy

© pomiar i zaprogramowanie poczatku ttoczenia na podstawie elektronicznego pomiaru




POMPY os
JEDNOSTKOWE §

Pompy jednostkowe PLD

Pompy jednostkowe z uktadu PLD (o poczatku nr kat, 0 414 755... lub 0 414 799...) dostarczone do sprawdzenia zostajg zdemontowane na
czesci i podzespoty w celu podjecia wstepnej optycznej oceny zuzycia czesci przy uzyciu mikroskopu. Umozliwia to doktadniejszg weryfi-
kacje pompek. Optyczna ocena zuzycia czesci wraz z testem komputerowym dajg gwarancje poprawnej weryfikacji. Drugi etap spraw-
dzenia pompek polega na ich czyszczeniu, wymianie uszczelnien i teScie na stole probierczym

Naprawa i regeneracja

© czyszczenie wszystkich elementdéw pompki metodqg ultradzwiekowq

© wymiana uszczelnieh wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Bosch (koszt czesci dodatkowo ptatny)
© montaz czedci | podzespotdw pompki z uzyciem specjalistycznych narzedszi i technologii Bosch

© w razie potrzeby wymiana innych zuzytych elementéw pompki (koszt cze$ci dodatkowo ptatny)

© test komputerowy po naprawie z wydrukiem warto$ci zadanych i rzeczywistych na stole probierczym BOSCH EPS-
815:

© pomiary obwodu elekirycznego pompki

© pomiar szczelnosci pompki

© pomiar wydatku pompki pod obcigzeniem

© pomiar przelewu z pompki

© pomiar sygnatu poczgtku wirysku BIP przy réznych obcigzeniach

Pompy jednostkowe PF

Naprawa i regeneracja

© czyszczenie wszystkich elementdéw pompki metodq ultradzwiekowq

© wymiana uszczelnieh wewnetrznych na nowe, oryginalne czesci Bosch (koszt czesci dodatkowo ptatny)

© montaz czedci i podzespotdw pompki z uzyciem specjalistycznych narzedzi i technologii w razie potrzeby wymiana
innych zuzytych elementéw pompki (koszt czesci dodatkowo ptatny)
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